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Editorial
Chers amis,

Le Petit Chevronné est, en théorie, "I'organe de liaison" du club. Dieu me
tripote, comme disait le grand P. Deproges, heureusement que les liens tissés
entre la plupart d'entre nous sont de qualité et entretenus et ne dépendent
pas de notre périodique (sic) préféré | Pardonne moi Yves, c'est pas que je
débine mais j'ai du mal a coller a I'actualité et il me fallait une accroche pour
I'édito |

Ceci étant nous nous sommes fort fréquentés ce premier semestre avec
Reims, le salon de Dijon, Vignoles, les deux belles sorties de mai et juin et
le pique-nique a Présilly.

Fagon appel au peuple, histoire de ne pas dire mobilisation générale, je vous
rappelle qu'aprés changement de programmation, c'est le samedi 14 octobre
que |I'A.O.C organisera son Spécial Traction & Bel Air : j'espére que vous
serez un maximum pour porter haut les couleurs du club et faire honneur a

la puissance invitante.

Hormis pour les petits veinards qui participeront aux Grands-Méres en Seine,
il n'y a pas d'autre sortie programmée cet automne...puisse une idée germer

chez I'un d'entre vous !

Grosses bises
Christophe

Dans notre prochain numéro :

Compte rendu de Daniel Pallegoix de la sortie des 1000 lacs organisée par Maryse

| et Bernard Lacroix.

| Les blindés frangais de la premiére guerre vus & Rétromobile par Bernard Léger.
Et les articles habituels auxquels vous pourrez joindre vos impressions de

| vacances en anciennes et autre billet d'humeur.

BUREAU :  Christophe BOSLE
Christian AUGRAS

Yves MEYNIEL

Christian ROUX

Dominique VACHON

Bernard LACROIX

Philippe BLONDON

Pascal PERREAU

Eric DELARCHE

Bernard LEGER

Rédaction du Petit Chevronné : Christophe BOSLE - Maryse LACROIX - Yves MEYNIEL
Avec la participation de : Christine BOSLE, Bernard LACROIX et Pascal PERREAU

LES CHEVRONNES - Annexe Lorraine - 1 Boulevard Foch - 21200 BEAUNE
leschevronnes@wanadoo.fr - http://www.leschevronnes.fr
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CALENDRIER 2017

Vendredi 8 septembre : réunion mensuelle.

16 et 17 septembre : Les Grands-méres en Seine organisées par Sylvie et Philippe Blondon.
Dimanche 1°" octobre : 21°™ Jurassic Tour.
Vendredi 13 octobre : réunion mensuelle.
Samedi 14 octobre : RV de Bel Air avec 'AOC « Spécial Traction »

Vendredi 10 novembre : réunion mensuelle.
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Les réunions mensuelles ont lieu le 2™ vendred; de chaque mois d Z0h30 (sauf modification)
5, place Anne Laprévote - 21300 CHENOVE

Chez nos voisins :

e Dimanche 3 septembre, le Club des Vieux Pistons de LUX pres de Chalon sur Sabne organise sa journée Vieilles
Mécaniques au Lac de Noiron a 71100 LUX.

e Samedi 9 septembre prochain RV de I'AOC a la Station de Bel Air.

e Dimanche 10 septembre, 162™ Bourse Expo véhicules anciens a Bletterans organisée par le Club Jura Bresse Rétro.
Auto, motos, camions, tracteurs, moteurs fixes, miniatures, animation dans le cadre de la féte de la mi-septembre.

Renseignements : 03 85 74 78 25 - 06 30 83 20 27.

e Dimanche 17 septembre, 11°™ Rallye des Bielles Brévanaises, randonnée touristique en Bourgogne, Au programme,
visite d'une cave majestueuse, repas gastro & Arnay le duc chez Camille et balade en train & vapeur & Bligny sur Ouche en
fin de journée, le tout, comme chaque année a prix colitant !

DIMANCHE 24 SEPTEMBRE 2017 - 50 AUTOS ANCIENNES SUR LA NATIONALE 6
Organisé pat JPA Rétro : départ d'Arnay le Duc, La Roche en Brenil, Arcy sur Cure, Rouvray, la Croix de Molphey, Saulieu,
repas tiré du sac, inscription, plaque rallye, visites, casse-croiite du matin 14€.
Renseignements : 03 80 64 37 09. Fiche d'inscription disponible auprés du secrétariat des Chevronnés

RV a BEL AIR organisé par I'AOC « SPECIAL TRACTION »

Réservez dés maintenant votre SAMEDI 14 OCTOBRE & partir de Shjusqu'a 14h pour participer a ce RV !

LUCIEN nous a quitté

Chers amis du club des Chevronnés
Mon pére, Lucien, gérait le domaine viticole familial depuis 1973. Suite d cela je I'ai rejoint il y a déja bientot 20
ans.

De par sa passion pour les voitures, il a concrétisé son réve voild 35 ans avec /'achat de sa traction.

Petit a petit, il a pris du recul sur le domaine familial pour profiter de ses loisirs.

I/ était toujours trés intéressé par ce qui se passait dans le vignoble et participait réguliérement d différents
travaux.

I/ appréciait beaucoup passer du temps en votre compagnie lors de vos sorties auto.

C'est avec beaucoup d'émotion que je vous annonce son déces.

I/ laissera un grand vide autour de nous.

Amitiés

Guillaume Camus




ECHOS de nos VOISINS

Chaque 2%™ samedi du mois depuis avril et jusquen octobre, les RV de I'AOC a Bel Air se succédent et ne se ressemblent

pas, ici celui du 13 mai avec une MG berline 4 portes, un modeéle trés peu courant dans un état exceptionnel !

A chaque RV, un théme et toujours autant de passionnés répondent présents, 'AOC accueille 2000 voitures anciennes pour |'année.
Les prochains RV : samedi 9 septembre, samedi 14 octobre spécial tractions a ne pas manquer !
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InSOI |1'e Rubrique ouverte a tous...

Dans notre précédent numéro :
A Chevigny, une coque de Dyna Panhard en
auvent d'aération.

ERREUR, nous dit Pascal SEIGNEURET qui
pense avoir reconnu un capot de Jaguar type E,

PICROUX qui confirme qu'il s'agit bien d'un
capot de Jaguar !

i
;
I
I
I
|
| larédaction délégue son fin limier local alias
!
[
i
I
i Bravo Pascal !

I

]

Au cours d'une balade dans Marsannay la c6te, j'ai découvert ce transformateur décoré !

Jean-Léon



SORTIE DE GRANGE Nouvelle rubrique

La « sortie de grange » est surement la qualification la plus romantique que /on puisse trouver pour une voiture ancienne. Ce terme

sous-entend une sorte de découverte dun trésor oublié. Avec beaucoup de chance, ce sera un modéle rare mais plus généralement
ce ne sera qu'un véhicule qui na pas trouvé preneur @ |épogue ou un utilitaire remplacé par un modéle plus récent et stocké en
attendant des jours meilleurs qui ne sont jamais venus.

Une Citroén C6 Faux Cabriolet 4 places 1928-1933 (*) attend des jours meilleurs dans la remise d'un chdteau de Sadne et Loire.
(*) Nos experts ont bien sur la parole pour affiner I'identification !

Déja sortie de grange en 1973, cette 11BL 1953
pensait vieillir tranquillement et ne pas revivre
en juillet 1990 une nouvelle sortie de grange bien
douloureuse.

Au fait, connaissez-vous les conditions de vos
contrats d'assurance véhicule et batiment pour

ce type de sinistre ?

Ca vaut la peine de se pencher sur la question !




Souvenirs, souvenirs ...

Jean Léon BLANQUART

Iy a bien longtemps ... lorsque j'étais trés jeune, j'avais déja la voiture qui me frottait dans la téte |

Voyez comme les nounours étaient heureux de se promener derriére la voiture de leur petit maitre qui avait 9 mois !
Cette photographie a été prise sur les panneaux d'écoutilles de la péniche de mon pere.

D'aprés votre perspicacité, quelle était le modéle de cette voiture ?

Qu'était-elle revue ... ?

Je ne me souviens plus et pourtant jai de la mémoire ...

Et ce beau cabriolet ...

Je ne suis pas peu fier d'y tre accepté malgré mes 3 ans !

De celle-ci je me souviens bien qu'elle appartenait au cousin de mon pére : Marcel Blancart (non, ce n'est pas une erreur, le C
a été perdu a la génération de Papa).

Ce couple était également marinier. A I'époque avoir une telle voiture pour ce métier était plus-10t rare et jalousé...

En arriére-plan une partie de la péniche de mon pére ot se frouvait le logement.

Pour la petite histoire, alors que je cherchais un moteur pour équiper le guideau de ma péniche, j'ai retrouvé cette voiture en
épave chez un casseur.

J'ai récupéré le moteur avec sa boite de vitesse et 'ai installé sans avoir ay faire de gros travaux.

C'était en 1961 |

Bien siir vous reconnaitrez facilement la marque de ce cabriolet ?

Pendant ma vie de marinier entre 1958 et 1970, j'ai eu trois voitures : Dauphine - Simca Aronde et Coupé Autobianchi Primaverc
Toujours transportées sur ma péniche & travers I'Europe navigable !
Depuis 1970 combien ai-je eu de voitures ? difficile de faire le compte ... Et maintenant ; je crois que j'en ai un peu trop ...
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LE TELETRAINEAU DE NOTRE DAME DE BELLECOMBE
1937-------2017

Gérard CARD

Le télétraheau de Notre Dame de Bellecombe est la premiére remontée mécanique de Notre Dame de Bellecombe ayant
fonctionné du 25 décembre 1937 au 18 mars 1939 et du 15 décembre 1946 au 31 janvier1948 avant d'@tre remplacé par le

premier téléski avec des pylones en bois.

Cet appareil s'‘autotracte grdce a son moteur V8 Ford et est monté sur 4 cdbles d'environ 800 métres chacun, tous ancrés, en
haut, & un sapin, et au bas de la pente & des contrepoids de tension. Ces cdbles passent par le cabestan et ressortent derriére. Un
dispositif de sécurité, composé de deux herses peut €tre actionné rapidement en cas de probléme.

20 personnes assises, pouvaient ainsi atteindre le sommet du Reguet en 6 minutes, avec leurs ski posés dans des supports prévus
a cet effet le long des sieges ; le départ étant situé & la place actuelle du Terret. Un chauffeur assurait la conduite de cet
appareil dans des conditions parfois difficiles puisque la piste de montée de |'époque n'était pas damée.

Les piétons I'empruntaient également.

La reconstruction de ce télétraheau, pour les 60 ans de la station en 1997, a été réalisée avec passion, durant I'été 1996, par
monsieur Emile JOGUET, moniteur de ski a Notre Dame de Bellecombe, qui aprés de nombreuses recherches, a dii confectionner

les pieces manquantes de cet engin.

A l'occasion de cet anniversaire des baptémes étaient organisés dans le champ & coté de l'office de tourisme, avec, comme
conducteur Monsieur René JOGUET, qui le conduisait déja en 1946.

En 2017, a l'occasion des 80 ans, il a été totalement restauré, protégé et mis en valeur au ceeur du village. Cette restauration est

le fruit d'un travail de bénévoles passionnés, Hervé, Lissandre et
Jérome ALLIOT LUCAZ, Jean-Yves DUDEK, Didier JOGUET,
Philippe MOLLIER, Yohann OUVRIER BUFFET, Michel PANQUET,
Stéphane PONCHAUD, Serge ROSSAT MIGNOD,...

Cet appareil qui est un modele unique en France, en a ce
jour en parfait état de marche. Il bénéficie aujourd'hui d'un
écrin a la hauteur de ses prétentions. Il est le symbole de

cet anniversaire.

2017, Notre-Dame de Bellecombe féte ses 80 ans !




R | Rétromobile : de plus en plus de
réve, de moins en moins de
cambouis.

Bernard Léger

Bugatti
Si l'automobile moderne est décriée, on ne peut pas en dire autant de celle de collection. Que ce soit une simple 2 CV ou un
modéle unique a la valeur inestimable, la voiture ancienne jouit d'une grosse cote d'amour. « C'est encore une grande cuvée avec

des voitures exceptionnelles qui a été présentée a Rétromobile »,

Entre les 6 Delage du Grand Prix de 1927, les 8 modéles de
Ferrari célébrant les 70 ans de la marque ou encore |'Aston
Martin DB5 du film James Bond « Goldfinger »

qui posséde tout son arsenal de guerre et ses

gadgets, I'éventail était varié.

L'Aston Martin de James Bond




Les ventes aux encheéres atteignent des sommes stratosphériques.

Mais cette année, cette vente a été moins folle avec une recette de la moitié de l'année derniére et 27% des lots n'ont pas trouvé

Au-dela de cette sagesse il y a eu un peu de réve avec solidarité.
La vente de la collection Johnny Hallyday a dépassé les attentes pour la bonne cause, avec une Cadillac de 1962 vendue 270 000 €
(mise & prix 50.000 €) et une Harley-Davidson qui a trouvé preneur pour 280 000 €. Au total, ce sont donc 550 000 € qui iront

dans les comptes de I'association "La Bonne Etoile" qui ceuvre pour les orphelinats au Vietnam.

Figure 1 Harley Davidson Figure 2 Cadillac 1962 Johnny

Des prix qui flambent, des autos toujours plus rares et chéres qui reléguent les modéles de grande série dans un coin, Rétromobile
monte en gamme et attire de plus en plus une riche clientéle étrangére au détriment des amateurs qui, eux, mettent la main dans
le cambouis. « Il y a moins de marchands de piéces car ¢a ne colle plus trop avec I'image internationale haut de gamme. Ily a aussi
moins de clubs de véhicules populaires. En revanche, tout ce qui touche & l'univers automobile au sens large se développe, mais
toujours orienté haut de gamme. Beaucoup commencent a regretter cette évolution de plus en plus guidée par la « spéculation ».
Une nouvelle scénographie se met en place.

On attire le chaland avec des hdtesses comme au cirque ou a la foire. Tout est 14, le show du vendeur puis le restaurateur |,

jusqu'au banquier pour finaliser son réve dans un décor « magique ».

Figure 3 hotesse Figure 4 hall accueil cirque Figure 5 la table de négociation

Malgré tout, il faut peut-€tre encore un peu de magie et continuer & venir voir du « réve », au salon puis au Train Bleu avant
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1 - Christian contemple 2 - Tous au Train Bleu
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Rétromobile, hommage a Victor Bouffort

Homme d'avenir, clin d'ceil pour Vignoles

Bernard Léger

Pas toujours reconnu d sa juste valeur, Victor Bouffort est |'un des ingénieurs qui a marqué son temps par son ingéniosité.

Dans l'histoire de l'automobile, il y a des hommes qui ont marqué leur époque par la grandeur de leurs empires industriels. Leur
nom est foujours étroitement lié & la production d'automobiles d'aujourd'hui. Et puis il y a les autres, tous ces ingénieurs,
techniciens et inventeurs qui ont toujours travaillé dans 'ombre sur de trés grands projets.

A Rétromobile le fils de Victor Bouffort nous a raconté la vie passionnante de son pére, visionnaire, qui a eu une carriére
étonnante et dont les inventions se sont concrétisées bien aprés sa disparition.

3-Victor Bouffort
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Petit il avait déja I'esprit trés inventif. Il passait des heures a construire des systémes mécaniques. Tout ce qui pouvait
rouler ou voler 'intéressait.

En 1932, il a 20 ans et c'est dans la maison de ses parents qu'il dessine et construit son avion. En 1938, il participe a la
construction de |' Elytroplan un avion a haute stabilité.

1 - Elytroplan 2 - Voiture a 3 roues

Sous l'occupation, il avait la mission d'approvisionner les résidents suisses installés en France. A chaque voyage, il risquait sa vie
car il cachait dans son camion des enfants juifs qu'il déposait en Suisse pour leur éviter la déportation en camps de concentration.

L'apres-guerre est une période ol il sera trés productif.

La voiture a 3 roues

Au début des années 50, il décida de concevoir ses propres voitures. Comme les pneumatiques étaient rares et trés chers, ses
autos n'auront que 3 roues. Parmi ses réalisations, il construit un prototype toujours a 3 roues pour relancer la production d'une
petite voiture de sport bon marché, plateforme en aluminium, chdssis tubulaire, train avant de 4 chevaux Renault ; la transmission
arriére et le moteur proviennent d'une moto Terrot 500 RGST. Aprés des essais sur I'autodrome de Montlhéry, le petit bolide
s'avere treés performant. Il était prévu de l'inscrire a la grande compétition du Bol d'Or. Hélas, faute de financement, le projet
s'arréta et le petit prototype tomba dans l'oubli.

Le Fardier Bouffort ( le Lohr )

Il n'arrétait pas d'inventer et de créer. Il fut contacté pour travailler sur des projets de véhicules militaires car a cette époque
les forces armées frangaises utilisaient encore beaucoup de matériel américain de la seconde guerre mondiale. Il répondit & une
demande de 'armée pour un petit véhicule tout terrain parachutable. Notre ingénieur se mit au travail et congut le Fardier a 4
roues motrices, I'engin était simple et Iéger, il était congu & partir d éléments de 2 ou 3 cv Citroén animé par le petit bicylindre
refroidi par air.

b B ————
3 - Le Fardier Bouffort 4- Le Fardier mode d'emploi

En 1970, c'est la société Lohr qui se chargea de construire le Fardier qui équipa les troupes de parachutistes de I'armée
frangaise.
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Chenillette VP 90

A la méme époque il congut le prototype d'une chenillette la VP 90 : Véhicule de Patrouille vitesse 90 km/h.

1 Chenillette VP90 9 - Valmobile
L'engin était rapide et maniable, il avait une silhouette trés basse, moins d'un meétre de haut, tres difficile a repérer en
combat. L'étude de cet engin intéressa le bureau technique des Expéditions Polaires Frangaises. Victor Bouffort mit au point
le HB 40, ce véhicule chenillé d la caisse étanche et isotherme qui protégeait I'équipage des températures glaciales et des tempétes

de neige entre autres pour les expéditions en Antarctique.
La Valmobile

Dans les années 60, il s'intéressa aux problémes de circulation dans les grandes villes. Il se mit au travail et congu plusieurs
voitures citadines dont la Valmobile, cette valise magique de 70 cm se transformait en 2 minutes en scooter. A sa présentation,
aucun constructeur frangais, ni américain, ne s'intéressa a ce projet et d'une fagon ironique ils conseillérent a mon pére de faire
sa démonstration aux Japonais. Ce qu'il fit | Il signa un contrat avec la société Hirano qui fabriqua la Valmobile a des milliers
d'exemplaires.

10 Valmobile démonstration

Le Bison Il travaillait toujours sur des projets différents et répondit @ une demande de |'armée de terre en présentant un
véhicule tout terrain amphibie : Le Bison. Cet engin polyvalent était de conception révolutionnaire, caisse monocoque, léger, tout
terrain, parachutable, 7 places avec une charge de 1500 kg. L'étude et la réalisation aboutirent en 1960 a la construction de 5
prototypes qui furent testés dans des conditions extrémes. Le Bison était tres fiable et rapide, sa construction était simple donc
peu couteuse et répondait parfaitement au cahier des charges de |'armée. Une commande de 400 Bisons fut passée mais les
industriels de I'époque ne releverent pas le défi et le Bison resta a I'état de prototype. 15 ans plus tard I'armée fut équipée
d'engins qui furent réalisés sur la base de I'étude du Bison.
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2 Bison Ré‘rr‘or;\obile

La Minima :

Ce sont les petites automobiles qui font les grandes histoires. Victor Bouffort restait toujours sensible aux problémes de
circulation. En 1968, des solutions pour faciliter le stationnement et la circulation dans les grandes villes.. IL observa que la
majorité des automobiles circulait avec un ou deux passagers. L'idée était de concevoir une petite automobile « presque » citadine

a 2 places dont la longueur ne dépasse pas la largeur d'une automobile classique.

Cette petite auto sera équipée d'un moteur assez puissant pour pouvoir rouler & plus de 100 km/h ce qui permettra de circuler
sur un rayon de 50 km autour des grandes villes et de pouvoir utiliser les axes de circulation rapides. La Minima était née, le petit
prototype avait deux places, un solide chdssis tubulaire, une carrosserie composite, des portes coulissantes, un espace & l'arriére
pour des petits bagages, un moteur de 30 chevaux qui la propulsait @ 120 km/h. Mais le projet de Victor Bouffort et d'Henri
Viard ne s'arréta pas la. Il était prévu de construire cette petite voiture en grande série et de la proposer en « Libre-
Service » sur des espaces spécialement aménagés en ville ou les Minima seraient stationnées dos aux trottoirs.

4 - Minima stationnement 5 Caisse de minima encadrée
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La premiére Minima fut exposée au salon de I'auto en 1973, la petite auto fut hissée au 56°™ étage de la Tour Montparnasse
pour une présentation officielle a la presse. L'idée était géniale, moderne et économique mais hélas I'automobile pour tous était
arrivée trop t6t. Le programme Minima resta sans suite. 40 ans plus tard les concepts de la Minima et de la voiture citadine en
libre-service furent adoptés par des grands constructeurs automobiles et par les urbanistes dans le domaine du transport urbain.

Hommages :

Victor Bouffort en inventant le fardier « LOHR » qu'Yves met a disposition solidairement a Vignoles :

« Soulage le dos des séniors et fait largement le bonheur des juniors_ Il »

- L

1 - LOHR pour les grands 2 - LOHR pour les petits

§5555555555555555555555555555555555555555555555555555555558555588888§
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NDLR : Clin d'ceil de fin de page, sans aucun rapport avec l'article précédent !
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C'était au temps de la boule a zéro et des plaques bleues

1% épisode, « /a boule ¢ zéro ».

Novembre 1967, caserne du 24°™ Chasseurs a Tiibingen, RFA, la porte se referme sur le vaguemestre qui vient de remettre au
chef de chambrée une demi-douzaine de lettres non sans au préalable les avoir avec une mimique d'extase portées a son nez qu'il
avait rouge, traduction du langage troufion, « /ettre venait dune jeune femme qui n€tait pas la sceur de son destinataire ».
Ceux-ci se retirent dans un coin pour savourer leur contenu et si les autres, sauf moi, modulent aussitot d'interminables
roucoulades, c'est par dépit et pour éviter de montrer que, n‘ayant rien regu, ils avaient le cceur gros.

Moi, je sais qu'elle ne m'écrira pas.

Et pourtant quand nous nous sommes séparés pour 16 mois nous étions en pleine lune de miel.

Six mois auparavant, sur ce parking ot elle était & I'écart, le coup de foudre, le lendemain elle était mienne et depuis nous étions
inséparables.

Quelques bidasses s'apercevant que l'une des lettres était accompagnée d'une photo, bien évidemment la chambrée exige que celle-
ci circule.

D'accord, répond lintéressé qui craint que s'il refuse, elle risque de finir déchirée dans la course poursuite qui allait
inéluctablement s'engager, je vous la montre mais donnant-donnant, que tous ceux qui ont une photo de leur copine fassent pareil.
Aussitét chacun de porter la main & la poche revolver de son treillis, ot le peigne compte tenu de la longueur des cheveux était
aux abonnés absents, en extirpe un porte-carte ayant épousé la forme de la fesse pour en prélever, avec des gestes précautionneux
de curé préparant la communion, une photo quelque peu chiffonnée.

Et chacun d'admirer ou de se moquer intérieurement de ses minois endimanchés souriants cranement a celui qu'elles admirent
tant, leur homme ce héros, c'est ¢ca les femmes pendant que leurs apprentis soldats s'appliquent & étre le meilleur a roter leur
Pils!

Et toi, t'as pas de photo ?

Je retire alors de la poche de poitrine, c6té cceur, de ma chemise bleue une photo qui est aussitét happée.

Wouah, mais c'est une vieille | B

Ah moi je ne pourrais pas, et méme je n'oserais pas sortir avec ¢a !

Bof c'est un vieil os dira méme un imbécile |

Quoiqu'il faut reconnaitre que ses courbes, surtout arriéres ...commentera celui qui allait devenir, pour la vie, mon « copain de
régiment », de quelle couleur m'interrogera t'il en me la rendant, il faut dire que comme presque tous les clichés de I'€poque, il
était en noir et blanc. Gris 460, en fait gris souris.

Et l'intérieur ? Cuir bleu et drap gris.

Rare comme modele !

Et elle démarre au quart de tour et a mes yeux c'est la plus belle, elle a un charme fou et d'une fidélité (le mot fiabilité n'était
pas encore courant) fut ma conclusion | J'avais trouvé, nous avions trouvé, au milieu de cette troupe d'incultes a qui parler, mais
seulement voild, évoquer mon Coupé 203 me donnait de la fiévre et je savais que le seul vaccin efficace serait son antidote.

Ma décision est prise, a la prochaine « 72 heures » je revenais avec.
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I| fallait d'abord lui trouver un havre & sa hauteur, un garage fermé car il n'était pas question qu'elle reste a c6té des quelques
204, Simca 1100, R8, la plus regardée par son look car sa technique accusait 20 ans de retard était une Kadett Rally gris métal au
capot noir mat, stationnant sur la contre allée, méme magnifiquement pavée pour résister aux chenilles de chars dévastatrices
de goudron, qui meéne au quartier Maudhuy.

La neige était toujours la, obsédante et abondante, les gars des transports salaient a tour de bras du haut de leur Unimog.

Et les anciens, ceux qui voyaient la quille approcher, m'avaient dit que dans ce coin du Jura Souabe, les printemps sont tres pluvieux
et que la pluie plus la neige fondante formaient sur les chaussées un platra peu ragofitant qui collait, horreur, au soubassement
et passages de roues.

La municipalité de Tiibingen, soucieuse de préserver le magnifique centre-ville dont les rues empierrées s'enroulent en colimagon
jusqu'au Schloss juché au sommet de ce tumulus rocheux ayant contraint le Neckar a le contourner par deux angles droits, avait
fait construire un vaste parking souterrain a l'entrée de la ville, mais seulement voila, a 'entrée opposée, celle en direction de
Stuttgart, 3 km a faire nécessairement a pied, soit 6 km & chaque fois, mais qu'est-ce que c'est pour un Chasseur et surtout du
248 dont la fourragére exigeait une marche, sac a dos lourdement chargé, en Forét Noire de prés de 40 kms en coupant &
travers champs pour bien avoir sous chaque Rangers deux gros poids de boue bien collante ?

Rien, donc on y va pour la location d'un emplacement dans ce parking impressionnant, fout en béton et inox, éclairé a giorno et
équipé d' un « Auto-Waschenlagen », genre d'Eléphant bleu, le premier que je voyais, permettant moyennant quelques pfennigs de
laisser impeccable sa voiture jusqu'a la prochaine sortie, et le tout pour un tarif abordable mais il faut dire que ne fumant déja
pas je vendais mes Troupes et que par amour pour ma belle, je devais diminuer ma fréquentation des Weinstubes.

Par ailleurs & cette époque, du moins en Allemagne car je n'ai pas le souvenir que cette mode ou précaution ait été prise en France,
de trés nombreuses voitures, au moins deux sur trois, voyaient leurs chromes revétus d'une pdte verte ou rouge extrémement

flashie mais réellement protectrice des attaques de sel.

Donc 127 permission, le train jusqu'a Stuttgart, puis jusqu'd Strasbourg, puis celui de Paris, changement a Nancy, halte interminable
a Culmont Chalindrey, rechangement a Dijon et enfin Beaune....
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A Beaune, bonjour aux parents et vite le Coupé 203, vérifier les niveaux, rotation du coupe batteries (avec un s la 203 étant
équipée de deux batteries de 6 volts), bien amorcer la pompe & essence, starter tiré a fond, ne pas toucher a l'accélérateur et au
premier coup le moteur se met en route.

Je suis le roi du monde en effectuant mon tour des boulevards, maintenant il faut décider le paternel, ma mére était contre cette
idée « tout ce qu'l y a de plus saugrenue, mais d quelle heure tu comptes partir de Beaune, 10 h. du soir pour étre @ 5h. du matin
a la caserne, pas question tu vas te tuer », & me donner ce que je pourrai comprendre & défaut de l'entendre, comme une non
opposition formelle.

22h. la route de Seurre, mince il pleut, il faut choisir entre les essuie-glaces ou le chauffage pour ne pas voir l'aiguille de
I'ampéremétre prendre racine du mauvais c6té, Dole, Besangon, le bowling était encore tout éclairé, Sochaux, le passage a toucher
les usines était émouvant, Mulhouse, la frontiére au pont de Chalampé, I'Autoroute Francfort-Bale sur 25 km, Freiburg im Brisgau,
Titisee, ce nom me faisait sourire car il me renvoyait au Gros Minet, surnom de notre Adjudant, Donaueschingen, savoir que je
passais sur le Danube naissant me faisait réver, j'étais Karleinz Bshm, le chanceux Franz qui prenait la ravissante Sissi dans ses
bras

5h. Tiibingen, la 203 était & I'heure.

Schnell, passer par le poste de garde pour laisser aux copains tout le saint frusquin dont ma mére m'encombrait toujours et filer
Jusqu'au garage, se promettre de revenir dés que possible, en fait en fausse sortie pour laver celle que j'abandonnais, courir sur
les 3 kilométres de rocade et étre aux Couleurs dans ma compagnie, ma section, mon équipe ol je tenais, le casque lourd ballotant
sur mes lunettes il avait été essayé avant de passer a la tonte, le vaillant poste de deuxiéme «grenadier-voltigeur ».

Puis, passage dans les bureaux pour obtenir I'indispensable, car obligatoire, carte grise en plaques bleues, celles réservées aux
personnels FFA.

Apreés Deutschland presque Uberalles.

2%me épisode, « les Plagues bleues » dans notre prochain numéro.

§55555558555555555555555555555555555555555555555588
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A Reims on s'y rince l'eeil,

Par Yves Bergeret, présent cette année a Reims.

Pas que j'espére, grommelle le vieux barbu qui suait sang et haut sous son pull en laine bleue et sa veste en drap, parce
que moi, voir, objectif tunes, tout ce liquide qui coule et change de mains, jai le gosier qui se desséche aussi il décida de sortir
de sa bulle pour aller, c'est le pays, en boire.

Cest alors qu'un grand cri, en mi- bémol tout de méme, pétrifia l'assistance pourtant nombreuse et bruyante.

Avec sidération le capitaine Haddock en reconnait la tessiture et aprés la succession de AAaaAAH, ce « ciel mes
bijoux ! » devait immédiatement, l'oreille cassée, le faire loucher sur la plus proche sortie de secours.

Elle était 14, sorte de gros cacatoés qui avait réussi a ramener ses griffes de chaque c6té de son bec, plantée devant un
étal de bougies, des KLG, Eyquem et autres, sans s'apercevoir qu'en fait le vendeur indéfectiblement dyslexique avait écrit en gros
sur un carton : « Bijoues » au lieu de bougies....

Irma Gnéto sa camériste qui avait accouru aussitdt le cri lancé, lui fit remarquer I'erreur, ce qui loin de la géner, la Diva
ne voyant que la foule I'entourant, magnifiquement généreuse, distribua autour d'elle les bisous de la Castafiore.

Pendant ce temps, rien ne venant distraire les hommes de la Sureté qui enquétaient sur une sombre histoire de vols, on
en dénombrait tout de méme 714 depuis le début de la bourse-exposition, dont le ou les auteurs disparaissaient comme des
fantédmes dés leurs méfaits accomplis.

Mais les policiers, venaient de se faire expulser par Monsieur Sanbois Directeur Technique, filiere ébénisterie-
charronnerie-restauration de véhicules anciens du Lycée Papillon, il faut dire que le flair des Dupondt sur la piste d'un étre
surnaturel les avaient effectivement conduits jusqu'a ce stand qui affichait en lettres capitales :

« Chef d'eeuvre de la classe Terminale, un squelette en fréne dun bus Bresset »

C'est donc siirs de leur coup, que nos fins limiers s'étaient, pour s'en saisir, dirigés tout droit vers ce spectre d'autocar.
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Un peu plus loin, revenant du pays de l'or noir, Augustin Tintamareaudiablevauvert , pour plus de facilité ses camarades
ne I'appelaient que par la derniére syllabe de son prénom et la premiére de son nom, accroupi devant un étal, tenait en main,
visiblement perplexe une Rivoli en miniature.

Il tentait en effet de percer le secret de la Licorne.

Cette question le taraudait, comment se fait-il que cette marque ait avant-guerre acheté des carrosseries de Traction
11 CV pour les boulonner sur ses antiques chassis, donnant ainsi l'illusion d'une voiture moderne, mais en les équipant de louvres qui
ne sont apparus, car il s'agit bien de capots de 11 et non pas de 15, qu'aprés-guerre sur les Citroén ?

Au secours Pierre.

Plus loin, Abdallah faisait un gros caprice, il exigeait, ce n'était pourtant rien a satisfaire, que le vendeur de la voiture
qu'il convoitait la repeigne car le petit oiseau des iles de son papa Emir, n'aime que les Lotus bleues, c'est comme ca et puis c'est
tout.

Tout @ coup des cannes s'entrechoquent, des chapeaux melon volent, les Dupondt se retrouvent par erreur entravés
ensemble par leurs propres menottes au moment méme ol ils allaient mettre la main sur les malfaiteurs, il s'agissait des fréres
Loiseau qui portaient ce nom car dessinés en fait par Jean-Michel Folon, un autre Belge, ils avaient la particularité de s‘envoler
une fois leurs méfaits commis.

Ce que voyant, Augustin Tintamare..., ne faisant pas partie de son cercle le plus proche je ne m'autorisais pas a I'appeler
par son diminutif un peu ridicule tout de méme il faut bien le dire, renommée de Héros oblige, ajusta son pantalon de Golf GTT 16
soupapes double turbos et, in petto, se langa a la poursuite des malfrats qu'il rattrapa aussitdt pour les ramener & la police,
savourant déja les articles des quotidiens du lendemain décrivant avec enthousiasme l'arrestation par le « fameux reporter
Tintin» (les journalistes s'accordent toutes les licences) des voleurs qui écumaient réguliérement la Bourse Exposition de Reims.

Pour féter cette victoire, Séraphin Lampion qui tenait un double stand, dédié d'une part aux « Assurances Mondass les
seules qui aient de /audace » et d'autre part au « Volant Club» & l'invitation bien connue : « Avec e Volant Club, tous au Pub...
Renault bien sdr ! », dont il est le Président, convia tout le monde au Restaurant Klow aux spécialités Syldaves réputées et dont
la serveuse, Iégérement hottentote, arborait une chemisette malpropre remontant juste assez pour laisser apercevoir & la
naissance des fesses deux tatouages faisant vaguement penser au sigle de Kih-Oskh.

Voila Reims cette année, un peu bousculé il faut bien le dire...mais il y avait aussi, beaucoup de monde, de piéces, de
marchands, de Clubs, mais moins qu'a Vignoles le jour ol nous disposerons du chdteau pour y loger bien & I'abri, encore plus
d'expositions, de marchands, de Clubs...

Un dernier mot, a la recherche d'un stand bien connu pour la qualité de la restauration des compteurs, nous avons eu le
plaisir et la chance d'y étre guidé par Christian Augras ce qui n'a pas été sans nous rappeler cette nuit au camping de Moulinsart,

lorsque de la petite caravane pliante mal insonorisée, nous est arrivé ce cri du ceeur : « Augras, double ! ».
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Vignoles, 16°™ édition, les préparatifs...
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Vignoles 2017, sur le théme des moyens de locomotion, le savoureux texte de
Daniel Pallegoix illustrant la brochure, d relire ou tout simplement d lire...

Dans la série des conférences de /'illustre professeur Chevronibus

Une petite histoire de la locomotion terrestre

« Mesdames et messieurs, bonsoir |
Merci d"€tre venus si nombreux pour me faire |'honneur d'écouter mes modestes propos, qui n'ont d'autre ambition que de fair:
partager largement les résultats de mes travaux.

Aprés avoir consacré mes conférences précédentes a I'histoire de I'alimentation et & I'évolution du logement des société.
humaines a travers les siécles, j'aborde aujourd'hui ce sujet fondamental de la locomotion terrestre, dont Jje suis certain, mesdame:
et messieurs, qu'il ne peut pas vous laisser indifférents.

1) Tout d'abord, il est bien évident que si I'on remonte aux plus lointaines origines de notre espeéce, on trouve cet « hom
sapiens» qui se caractérise, contrairement a ses cousins les singes les plus évolués, par le développement de son volume cérébral e
surtout, sans doute par sa capacité a se tenir debout sur ses deux pieds ; qui dit « pieds » dit marche, et déplacement : nous voici don
aux premiers états de la locomotion terrestre.

Mais on doit bien souligner aussi que ce bipéde, méme s'il est capable de prendre ses jambes & son cou... soit pour échapper & ur
féroce prédateur, soit pour surprendre le gibier qu'il convoite, ce bipéde, vous en conviendrez, ne peut rivaliser en accélération avec une
antilope, un kangourou ou une autruche ! Le voild donc assez mal loti dans le monde qui I'environne et il va devoir compter sur sor
intelligence pour combler son handicap. Mais ce sera trés, trés long... et on imagine avec commisération ce trés lointain ancétre, qu
songe, en tractant derriere |ui sa compagne par son abondante chevelure, la massue calée sur |'épaule, & un moyen d'améliorer son triste
sort.

Le croirez-vous, mesdames et messieurs, il va lui falloir presque DEUX MILLIERS de siécles pour trouver une premiére solution
i le CHEVAL !

Eneffet, les savants s'accordent a situer |'apparition de |' homo sapiens vers 200.000 ans avant notre ére et ils n'ont pu relever
la présence de «la plus noble conquéte de I'homme » qu'aux alentours de moins 3.000 avant J.C, sur les sites habités par lui. On voit donc
que nos lointains aeux ont dii longtemps contempler ces troupeaux d'équidés sauvages qui s'enfuyaient & toute allure, sans pouvoir
envisager le moins du monde d'en faire, et pour longtemps, le moyen de locomotion terrestre par excellence.

Saluons, mesdames et messieurs, ces audacieux des temps préhistoriques qui se sont risqués pour la premiere fois & dompter le
bel animal, et qui ont ouvert la voie & toutes ces chevauchées fantastiques, depuis les cavaliers de la plus haute Antiquité jusqu'aux cow-
boys et aux Indiens de la grande légende du Western, en passant par les chevaliers du Moyen-Age |

Mais n’oublions pas pour autant la cohorte de ces montures moins prestigieuses, réservées aux petites gens, tous ces mulets,
ces dnes et ces bourricots, compagnons des travaux quotidiens, et ne laissons pas de c4té non plus tous ces chevaux de trait, moins
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fringants sans doute que leurs nobles cousins, mais de plus en plus répandus dans les sociétés développées pour prendre la reléve
des attelages de bovins.

2) Vous avez compris, bien slir, que nous venons de suggérer que le «trait» et les «attelages» font intervenir différents
véhicules qui - méme s'ils se présentent chez certaines peuplades comme une sorte de traheau - bénéficient généralement d'une

locomotion perfectionnée, grdce a |'invention la plus essentielle : celle de la ROUE !

Terribie rencontre.

([’iclcmw—upj-

On se perd aujourd'hui en conjectures pour attribuer & tel ou tel peuple de Mésopotamie ou du sud-Caucase la mise en
euvre des premiers chariots montés sur des sortes d'épais disques de bois plein (peut-€tre inspirés par le tour du potier, connu
dés au moins 4,000 ans avant notre ére ?...). En tous cas, mesdames et messieurs, de nombreux indices laissés par les plus anciennes
civilisations connues attestent bien |'utilisation de véhicules montés sur roues, tels qu'ils ont parfois été conservés intégralement
dans le mobilier des tombes princiéres.

Que serions-nous, depuis des milliers d'années, sans la ROUE, dont la présence a marqué tous les moments de |'histoire
des hommes, aussi bien dans les courses de chars de la Rome antique, dans les lourdes voitures qui véhiculaient les rois fainéants
ou dans le brillant carrosse doré de la jeune reine Elisabeth IT ?

Plus encore : que serions-nous sans |'invention du « bicycle » et surtout de la véritable bicyclette moderne, avec ses
pédales, en France, dans les années 1860 ? Véritable révolution dans la locomotion terrestre, monture accessible a tous, engin de
travail, de plaisir ou de compétition, celle qu'on appelle, & juste titre, « la petite reine », porte aujourd'hui vaillamment ses 150

ans en épousant méme les évolutions technologiques les plus récentes.

Mais je vois bien, mesdames et messieurs, qu'il n'est nul besoin d'insister longuement sur tout ce que |'aventure humaine
doit a la roue, dont vous avez parfaitement conscience & chaque instant de la vie quotidienne: depuis I'irremplagable brouette,
sans doute inventée en Chine, jusqu'aux «carrioles» de diverses conceptions et fabrications, dont |'increvable petite remorque
montée sur deux roues de vélo, que les Dijonnais, reconnaissants, ont baptisée «la Choillot », du nom de son constructeur.

Sans oublier, pour clore ce chapitre, le compagnon indispensable de toutes les jantes modernes des engins a une, deux,
trois, quatre roues... et davantage, le PNEUMATIQUE des fréres Michelin, symbole du progrés technique, lancé, depuis plus d'un

siécle, dans une invraisemblable course a la performance pour conjuguer vitesse, résistance et sécurité.

3) Ensomme, pendant des siécles, méme si I'on savait bien que la roue pouvait permettre aux véhicules d'atteindre des
vitesses supérieures a celles qu'on obtenait habituellement, ¢'était la traction animale qui en imposait ses limites, vite atteintes.

Alors 2 I fallait donc trouver un moyen de propulsion MECANIQUE, installé sur le véhicule lui-méme, et c'est |'énorme
révolution du MOTEUR qui va commencer.

Dés le 18&me siécle, on a compris que |'on pouvait mouvoir un véhicule en faisant appel a la machine a vapeur : le « fardier »
du frangais Cugnot (sorte de grand « tracteur » destiné aux pieces d'artillerie) est apparu, vers 1770, comme le premier engin
terrestre capable de se déplacer sans traction animale. Et ¢'est le coup d'envoi d'une évolution qui va s'accélérer tout au long du
19éme siécle, aussi bien pour faire rouler des locomotives sur des « chemins de fer », que pour propulser différents types de
bateaux.

Nous voici donc arrivés, mesdames et messieurs, & |'avénement de |'engin merveilleux entre tous, j'ai nommé
«/'automobile », dont le nom, a lui seul, exprime tout un programme de locomotion terrestre autonome.
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Schéma du fardier de Cugnot

Audacieuses dans les innovations mécaniques, les premiéres autos de 1900 conservent pourtant des formes de
carrosseries identiques aux véhicules hippomobiles... et le public voit bientdt, avec une curiosité amusée, ces « voitures sans
chevaux » se méler & la circulation habituelle.

Alors que les pionniers de la construction automobile hésitent entre la machine a vapeur, le moteur électrique avec
accumulateurs, et le moteur thermique a pétrole, dit « a explosion », on s'apercoit rapidement que c'est la troisieme solution qui
présente le maximum d'avantages, surtout dans sa version « essence ». En effet, les inventions de |'ingénieur Diesel dont le moteur
utilise le « gas-oil », loin d'étre dédaignées, seront, pendant longtemps réservées aux véhicules lourds (bateaux, locomotives,
camions...) qui peuvent s'accommoder d'un poids plus élevé et d'un régime de fonctionnement plus lent.

Malgré I'exploit du belge Camille Jenatzy, qui atteint pour la premiére fois, en 1899, les 100km/h sur sa « Jamais
contente » & propulsion électrique, dés 1905, I'affaire est entendue, les moteurs & essence commencent leur expansion triomphale,
et on s'emploie a les perfectionner dans les utilisations les plus diverses : premiéres «motocyclettes» mono ou bicylindres (la
« Motorette » du dijonnais Terrot appara® en 1906), tricycles et voiturettes chez De Dion, Panhard et Levassor, Peugeot, ou les
fréres Renault, qui ouvrent la voie & des modéles beaucoup plus étoffés, dont les moteurs a six ou méme huit cylindres vont tutoyer
le 130 a I'heure, & la veille de 1914,

g
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centaine d'années ? Améliorations décisives dans les solutions mécaniques comme dans les matériaux mis en ceuvre, progres
technologiques considérables, surtout depuis |'intervention de I'électronique et du numérique, dotations toujours plus riches en
équipements d'agrément et de sécurité... mais avec, en contrepartie, cette énorme diffusion sur toute la planete, au point de
susciter de graves inquiétudes pour |'environnement.

Il nous reste, pour conclure, & contempler ces débuts du 21éme siécle que I'humanité d'aujourd'hui tente, bon gré, mal
gré, d'organiser autour de ces moyens derniers-nés de la locomotion terrestre, de la circulation ininterrompue des porte-
conteneurs sur les mers, et des immenses possibilités du trafic aérien et des engins spatiaux, tout en étant pénétrés d'une réelle

et profonde admiration pour le chemin parcouru par |'aventure humaine.

Mesdames et messieurs, soyez remerciés de votre attention!»
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BALADE DANS LE JURA
ENTRE LACS ET PETITE MONTAGNE

13 et 14 mai 2017 : Bernard Léger.
CHAPEAUX | Quelques portraits valent bien un bon discours....

Partis de bon matin pour un rdv & la maison du patrimoine & St AUBIN, bien accessible, pour tous et surtout en évitant les travaux
de voierie a Déle. Merci Gérard pour cette trés bonne initiative. BALADE par les petites routes jusqu'a PASSENANS au domaine

GRAND. Visite, cave et musée puis bien évidemment dégustation. Excellent Macvin !ll

T T : “‘:m%j@ “
s N
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C'est ensuite le point de vue sur le cirque de Ladoye suivi d'une halte au super restaurant gastronomique Le Bouchon & MIREBEL.
Aprés I'Ain et ses marmites sous la pluie, @ NEGLIA nous découvrons Mr MARICHY, tourneur sur bois en retraite depuis pres de
30 ans et toujours tres actif.

Arrét point de vue sur le barrage de Vouglans, puis nuitée aux CROIZATS a ODESSIA, arrivée tardive, fermeture de la piscine

reportée a 22h pour les plus courageux...
Le lendemain départ avec quelques problémes de démarrage... et de réparations sous une pluie « a verse », merci @ tous « experts

et compatissants ». Tout le monde est reparti !
THOIRIA : la fruitiere (1900) avec un discours « musclé » sur la condition artisanale... Elaboration du Comté.
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LA TOUR DE MEIX, l'auberge...

Balade sur le lac de Vouglans, en attendant 'embarquement...

Pascal la casquette TIRLANDAISE. Daniel égal & lui-méme. Christophe, c'est bon il ne pleut plus !
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C'est loin la mer ? Sacré barrage ! Ga vaut un tour en décapotable |

BLETTERANS

Pour que nos remerciements soient & la hauteur de cette superbe balade, Christophe entame « spontanément » un ban
bourguignon pour Gérard et tous nos amis DOLOIS.

Grand MERCT & Gérard, Marie Odile et a toute I'équipe DOLOISE pour ce beau circuit découverte de la petite montagne di
Jura et pour ces bons moments passés ensemble.

Et comme dirait Ali Ben RUPERT « Du vrai bonheur » !
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Les camions Citroen
et leurs reproductions en miniature (Suite)

Par Nieels VEYMY

Résumé des numéros précédents :

Vous avez pu découvrir les 19 modéles du T55 chez Corgi Héritage datant de la fin des années 1990, puis les premiers jouets
T55 a partir de 1958 chez JRD et 1961 chez Dinky Toys et enfin quelques productions de petites séries jusque dans les années
2000, puis les premieres collections presse.

Seul le T55 a existé en jouet dans les années 60, pour les autres camions Citroén, il a fallu attendre les années 2000 pour
trouver les dérivés du type 55 au 1/43%m.

T46 Norev

Bref retour a I'historique du modéle:

Donc en 1953, appara’ le type 55. La carrosserie de Levallois fabriquera sa nouvelle cabine. Cette derniére sera aussi montée sur
le type 23 avec quelques modifications dimensionnelles. On unifie l'aspect de la gamme. Cette nouvelle cabine avec "nez" a des
formes harmonieuses et rondes. Elle est agréable et esthétique avec son pare-brise a deux baies en forme de coupe-vent, face
aux cabines aux formes généralement droites et simplistes des autres constructeurs. C'est cette cabine qui rendra populaire ce
camion. On utilise presque essentiellement la dénomination de type 55 lorsqu'on présente ce camion ; ce fut effectivement sa
premiére appellation et également sa derniére avec le type 60. Mais entre-temps, il eut différentes appellations. Le type 55
désigne, en régle générale, la version équipée du moteur diesel ou essence de 4,580 litres. Nous trouvons aussi comme appellation
le T 46 ou le T 47 DI, la différence résidant dans les motorisations mais aussi cela dépend aussi des années. Ce n'est pas trés clair

chez Citroén.

Dans les derniéres années de production, il n'existait plus que deux types : le 55 et le 60. Le 55 conserve son moteur d'origine a
essence type 94 x 110. Le type 60, qui est une version plus puissante, dispose au choix, de deux motorisations : un moteur & essence
type 100 x 11 & six cylindres de 5,183 litres pour 90 ch et un moteur diesel type 100 de méme cylindrée pour 93 ch. Le moteur
essence du 60 pouvait étre monté sur le 55 & la demande du client. Il est livré a la clientéle, équipé de différents types de
carrosserie : celles produites directement par l'usine (bien souvent sous-traitées a I'extérieur) ou récemment celles provenant de
carrossiers indépendants mais agréés par Citroén et vendues par l'intermédiaire de son réseau de concessionnaires.

En dehors des versions "courantes” (ridelles bachées, citerne, fourgon), Citroén commercialise aussi des versions dites "tout-

terrain”, un 4x4 ou la cabine est partiellement indépendante du chdssis.
Ce modéle est réservé particulierement aux militaires, aux services d'incendies et autres administrations. D'aprés le catalogue de

I'époque, il pouvait gravir en charge des pentes supérieures & 50%. issue de ce modéle, une version Sahara. L'équipement spécial

comprend un filtre & air extérieur de grandes dimensions et un systeme de refroidissement adapté au rude climat.
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Le défaut le plus souvent reproché par les utilisateurs ou les éventuels acquéreurs, étaient le fait qu'il n'y avait pas de version a
cabine avancée. Cette derniére disposition permettant de gagner de la surface utile pour loger un maximum de marchandises. Les
déménageurs résolvaient le probléme en se faisant carrosser des chdssis nus en fourgon intégral suivant leurs besoins, pour les
autres utilisateurs, Citroén s'était penché sur le probléme ou du moins attendait qu'un carrossier vienne lui présenter un projet
convenable. C'était la période ot chaque carrossier allait de sa petite réalisation. Currus, Gruau et Heuliez s'essayérent a cet
exercice avec des fortunes diverses, ce sera finalement Heuliez, aprés diverses tentatives, qui présentera la cabine la plus
esthétique avec son pare-brise "panoramique”. C'est en fait une cabine semi-avancée, cette disposition se prétait mieux a un
montage sur ce chdssis. Elle sera agréée par Citroén et sera la plus répandue notamment sur les véhicules d'incendie. Elle modernise
l'aspect du 55, sans le faire rentrer dans le rang et ne ressemble a rien qui existe déja. Elle arrive a marier, presque
harmonieusement, des formes rondes pour la face avant, & des pans coupés pour les cdtés. On sent que nous sommes en plein dans
la période de I'Ami 6, aux lignes bizarrement inversées. Cela se remarquera encore plus lors de la sortie du nouveau camion Citroen,
le 350. C'est le style particulier & chaque véhicule Citroén qui fait que les amateurs les affectionnent.

Les Citroén 55 et dérivés seront reproduits jusqu'en 1967 trés précisément.

Désormais, ce sera I'ombre de “Belphégor” qui planera sur les routes.

(A suivre dans un prochain numéro).




Pique-nique a Présilly

Sur un air connu, direction et arrangement : Daniel Pallegoix, musigue Simone et Jean Pierre Lanaud. 2 Juillet 2017

"Chevronnés de la table ronde"

"Chevronnés", comm' c'est délectable
De rouler dans nos chéres "CITRON" | (bis)

De rouler, oui, oui, oui
De rouler, non, non, non
De rouler dans nos chéres "CITRON" | (bis)

Et surtout, qu'il est agréable
De foncer quand ¢a tourne rond (bis)

Visiter des lieux admirables
Et goliter si le vin est bon (bis)

Dévaler des pent(e)s redoutables
Et grimper tous les raidillons ! (bis)

Amoureux de la mécanique,
Passionnés du coup de piston, (bis)

Aux étapes gastronomiques
Fréquentons les bons marmitons ! (bis)

Mes amis, c¢'est incontestable
Rien ne vaut le double chevron | (bis)

Affluence au pique-nique & Présilly chez
Marguerite-Marie et Dominique Jeanpetit pour un
moment convivial...

Remerciements a nos hotes.




DIMANCHE 30 AVRIL 2017-16%m BOURSE EXPO

Les Chevronnés vous remercient tout particulierement et
trés sincérement de votre soutien a l'organisation de leur
manifestation et d'avoir ainsi contribué a sa réussite.

Bien Cordialement

Christophe BOSLE

Président

Toutes les photos a voir sur www.leschevronnes.fr
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Les Chevronnes
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Les moyens de locomotion :
Sur terre, sur l'eau et dans les airs...
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