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Editorial

AMIS CHEVRONNE BONJOUR. ..

Ls saison se termine et toutes les sorties traction progyr

Ie -

pour 83, gont arrivees a terme.
. Le bureau et moi-m@me tenons & féliciter ftous ceux qui ont falt
pfauvé dtinitiative en organisant des sorties a titre personnel.
Toutes ont étées agréables el réussies......BRAVO
Le 25 Sept@mbre, 4 la demande de Roger, parti & une manifestatil
en Ho 1lende, Jean-Prangois et moi-méme avons asse gistés dansg 1'Isére a la
uﬂ;ﬁﬁ des clubs CitrBen en vue des préparatifs du oinquau%iém@
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srmiversaire de la sortie de la traction avant d'André CITRO

s - o s oo =% . g e Y g ¥ 3 £ oy e g ammns
Je agsurer gue cebte manifestation €k
55 T W shondiagnement la pl .

qu?mu m

C“O

nblement.

rass

Toug tractionnistes digne de ce nom devrons &tre présent,

et doivent depuis maintenant préparer leurs voitures. Vous devrez
épalement préter votre concours & la préparation de ceitte manifestaltion
au gsein du club.

Hous comptons également sur voitre imagination. Il faut que les
tractionnistes Bourguignons soient pendant leurs séjours dans la
capitale, les plus remarqués

' Pour terminer, je tiens A& rappeler & tous les membres du club
gutil existe toujours des réunions le 2éme vendredi de chaque mois et

4 )

gu'il serait bien que tout le monde soit présent,...BT A LTHEURE,

Amitids
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CHERS AMIS ...

INya bien longtemps que votre ancien président ne vous a pag parlé.,.
Ce n'était pas l'envie qui manquait, meis le temps et les soucis. La passion pour
la Traction, vous en étes tous- conscients, ne s'éteint pas comme cela !

Ce qui fait que méme si je ne participais pas beaucoup & la vie du Club ou
aux manifestations, j'avais 1'immense compensation de rouler trés souvent avec

ma 11 C et plus encore, j'avais toujours en téte la GRANDE FETE DE LA TRACTION...

Cette grande féte, vous le saﬁez maintenant tous, c'est le cinqguantenaire
de la naissance de notre dévouée et fiddle compagne. Je ne vous ferai pas l'afiront
de rappeler za date de sortiee... .
En tant que membre fondateur, avec André SARRAILLE,avec gui nous continuoné
de travailler mulgre la distance qui nous sépare, et avec Roger BROSSELIN, qui fiit
1'homme de BOURGOGNE 82 (Une grande féte ausgl'), avec notre nouveau super-président
J.F MITANCHEY, avec notre idole, la puce THOMSON 1a plaque tournante et jtai cité
~ Yves MEYNIEL et s& charmente épouse., et enfin avec tous les amis du Club, les vrais
*Chevronnés" que je ne peux pas citer car il y.en a trop...( Pag tant que cela en 1y
regardent de trds prés): en %tant que membre fondateur disais—je, il est de mon devoir
de veiller et de stimuler les artlstes 3 la veille de cette KOLOSSALE MANTFEbTA 'TON
du Ter MAI T984 1 _
Inutile d'y aller =i vous-vous préparez en Avril, c'est aujourd'hui qu'il faut
penser & préparer notre culte 3 PARIS. Les détails de 1'organisation vont nous
parvenir au fil des jours d'ici le mois de Février.
A mon avis, et c'est mon souhait le plus cher, TOUTES LES TRACTIONS EN ORDRE
DE MARCHE doivent monter, y compris les E.C R., s'il: stagit de la peinture ou de
la gellerie: 1'impact sers immense et je suis sfir que la plupart d'entre vous seront

enchantés si nous noyons Paris avec nos TractionSees

I1 faut a2ussi que le "Ciub des Chevronnés" se distinéue- il arrive en 2 ou 3éme
pozition des grands clubs de Tractions, et n'a que 3 années de bons et loyaux
services, alors il faut continuer. Je suis allé aux derniéres réunions du Vendredi,
j'ail constaté qu'il y avait peu de monde mais ce noyau 1a est le moteur de 1l'asso-
ciation..; Je suis tout & fait satisfait des options prises par.J.F MITANCEEY pour
- I983 et i984. je'pense que nous devons tous l'aider A mener 3 bien cette entreprise
difficile mais merveilleuse: CITROEN, c'est plus qu'une margque de voitures, dlailleur

toute Citroén & suscitée et suscite encore un engouement (2 TV, DS, SM ).
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‘Clegt un nom prestigieux, il représente aussi les Jouets, partout, dans toutes nog

sctivités le génie de CITROEN est présent...

N'oublions pas non plus que le cinquantenaire de la T.A, c'ést malheureusement

sussi le cinquantenaire de la mort de notre ami. (NDLR: ou presque, pulsque clest en

Juillet I935 que s'est otelnt André CI”ROEN...)

Voild pourquoi Je voulais vous faire part de mes sentiments concernant le
cinquaﬁtenaire. I1 faut faire preuve d'initiative personnelie et pour que tout
s'enchaine parfaitement, il faut déja &tre siir de sa monture: BEvitons les salades
de blelleq ainsi gue les bouchons dans les conduites d'essence; Vérifions les allu-

mages cet hiver et surtout évitons la corrosion.

Un cinquantenaire il n'y‘en aura qu'un, un centenaire sirement aussi, mais 13,
nous ne serons pas tous 13 pour y participer, alors...
BON COURAGE BT A BIENTOT f11

Jean-Pierre CHARTON
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Comme vous svez pu le lire dans "I, téditorial du Président"du numéro de Septembre,

la réorgan 'ﬂation de la lourde tAche ‘du secrétaire a conduit le bureau & le soulager

du "PETIT CHﬁVROWTF”

Cette d@uLBlGR nous a donné

l’assemblage de notre bulletin étant une téche trop lourde pour une personne, pourquel

1z ynrtaf@r a4 tour de rdle ? Tel qui se sent peu doué pour la rédaction peut
dme de

une idée: la rédaction, la composition, le tirage et

ne pas
aider & la photocopie, et tel autre peu enclin & l'agrafage posséde-t'il une

ddacteur en chef, ..
Toutes les bonnes volontés seront accueillies avec joie!
Pour ce premier numdro "nouvelle formule", en tant que rédacteur en chef, jlai

assumé ce Tdla. Le reste de lo tAche a étée assumée par d'autres membres du tureau

33, ce sopt ces sutres membres gui, & tour de rdle, prendront

Pour la fin d'année
me place, apporitant & chague numéro une personnallté différente...
Mais pour 1'tenndée prochaine, NOUS COMPTONS BSUR VOUS 111
N'hésites pas, proposes nous vos idées, vostarticles ou voitre aide pour que le

Petit Chevronnd" reste vraiment le lien entre tous les membres du Club.
Bruno OULRY
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Cette nouvelle rubrique se propose de vous faire connaifre,

au il des mois, I1'évolution de l'organisation de la grande
sortie de I984: Le Cinquantenaire de 1la TRACTION, 3 PARIS,
et ce tant sur le plan du Glub que sur le plan natiénal,voire

international...

Le superbe enthousiasme insufflé lors des dernidres réunions et
du numéro de Septembre (Bravo J4F 1!11) ne doit pas s'essoufler,

»:toutes les voitures du Club se devraient d'aller & RARIS !

GOWPTE RENDU DE LA REUNION DE v L'AMICALE DES CLUBS CITROEN™.
Rov* nous sommes rendus déﬁgyl'lsére avec Patrick GAUDILLERE, prés de Saint~Etienns
de dLubMGtﬁlue, lieu d'aboutissement du Rallye de la CTU de LYON,

Clest & cet endroit que nous avons mangés (A I5 H : nos estomacs &taient creux!)

Biaient présents 3 cette réunibn le ?résident Aﬁde BAGOE, le trésorier Olivier -
LEQUETTE 'le secrétaire Pierre MORANDy Gérard LORIEU et 1'un de ses confréres des.
relationg pub11queo CITROEN, Patrick et moi-méme...

-~ LA DATE: Cregt bien le Dimanche 29 Avril.

I1 y aura un accuéil CITROEN dés le Samedi soir sur le lieu de la
‘ manifestation. ' | | ‘

- LE LIEU : Roger, dans son précédent article, a été un peu trop affifmatif
(2insi que tous les auéres membres de "l'amicale") guand au bois de
Boulogne, car actuellement rien n'est défini et il semblefait que
ce soilent la TOUR EIFFEL et le CHAMPS DE MARS qui‘aient le plus
v : de chances..s !

- ACTION DE SENSIBILISATION : Ctest 0.K, dés le mois de NOVEMBRE, tout le réseau
| CITROEN sera informé de 1l'opération.

Une conférence de Presse aura l#cette
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Une conférence de presse aura lieu & cette époque avec tous les médias et 1'AFP.
Pour RETROMOBILE, c'est bien 300 M2 qui sont déji retenus pour le stand

? Cinquantenaire”. Une affiche est 3 1'étude...
CITRUEN a demandé aux PTT d'éditer un timbre & cette occasion:

le ministre n'a pas encore répondu.
- REPAS: Pris en charge par CITROEN le Dimanche midi uniguement. Le soir, un
traiteur seréd sur place pour vendre des rapaé & ceux qui le voudronS..e

Pour le Samedi soir et le Dimanche matin, Ehacun se débrouillera.

¢ Desg posaibilités gont & 1'étude actuellement avec la ville de PARIS,

- TOGEVENT
pour utiliser des complexes éducatifs (CES, colléges...)

I1 y aura aussi la possibilité d'hétel avec £arage.
s'attribuer

-~ CARBURANT: CITROEN refuse la participation dtun pétrolier (risque de

toute la publicité de cetie manifestation).
Toutes les T.A. sont invitées 3 se rendre au Cinquantenaire,

-~ e PARTTCIPANTS .
refoulés: Customs, dragsters...

aquel gue =oit leur état. Seront

Ltestimation de 1'usine quand
ini 3000/3500 véhicules, Maxi 4500/5000 véhiculeSe e

au nombre de participants est la

’ : sulvante: M
- L'usine souhaite vivement que la Ville de PARIS soit le plus longtemps

possible embouteillée par des TeA.oo. Mais ohut; il ne faut pas en

‘parlerees _
-~ TRAJET : Un mini-rassemblement aura vraisemblablement lieu & DIJON pour les Suisae

@ﬁ'la CTU Franche-Comté. Notre gros rassemblement sers & AUXERRE avec
tous ceux qui viendrbnt du sud: ce sera sans doute le plus important.

-~ ASSIBTANCE TECHUIQURE . Eilq gura lieu dans les différends points CITROEN, :
Chague garage sithé sur la route aura un mécanicien sur place pour les

petites réparations. Bien slir, CITROEN n'est pas en mesure de Tournir

4

les pidees... _
usine recherche une T.A. de I934 (tout type) 3 acheter.

- HECHERCHE DE VOITURE . Lt
Elle recherche aussi une voiture avant—guerre, de préférence une 1légdre

La firme cherche sussi une "22" (Patrick et moi méme prétons les

notres): si quelqu'un posséde la 3éme, la réplique du Sténd CITROEN

an Sﬂ] on --9))4 sers parf aite!
Une gi rantesque bourse dat éChanﬂeS sera organie
& - & } >

bt
5

VATTCON DU DIMANCHE APRES MIDI .
~sée par 1l'Amicale. Un mini Concours d'Elégancé (Deux voitures par
isé par 1'Usine. '

clubs présents) sera organ
brogramne définitif sera élaboré dds le mois de Novembre.

~ PROGRAMME ; Un
Courant Décembre, nous en discuterons avec 1'Usine: Il sera distribué

dans les Cluhs en Janvier.

e
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- SOUVENIR DE LA MANIFESTATION : L*Usine étudie une plague Rallye et un autre objeu,

type ecusson de calandre, médaille, etc... o .

Le bureau vous proposera % la prochaine réunion (14 OCTOBRE) le projet
d'un souvenir " CHEVRONNE",
COTISATION A L'AMICALE : Fixée & I0 F. par membre de l'exercice 1983, le montant

M

pour 84 sera décidé dés le mois de Novembre afin de pouvoir le

répercuter dang tous les clubs.
J'ai eu le plaisir de remettre le premier chégue de l'Amicale.

( IIT membres x 10 F. = III0 F.)

Jean-Francois MITANCHEY

OIT DE REPONSE

|
(-

Je saisi 1‘occasioh gue m'as offert Yves MEYNIEL‘dans le dernier "Petit Chevronné®
soncernant le "Président courant d'air, insaisissable”.
Je tiens & apporter des précisions:
Depuis le mois de JUIN 82, j'ai renconiré des difficultés professionelles qui se sont
aggravées su cours de 1l'année 83. Depuis le mois de MAI, j'ai su que je devals quittex
1n Chambre de Commerce et le CFA. Depuis cette date je cherche une nouvelle situation.
, Je souhalte que vous compreniez que j'ai volontairement partiellement délsissé le
CClub pour mon travail. | v ; .

Je pense que ls situation- va gt arranger dans les semaines gui viennent: j'ai?en
ceffet deux propositions sérieuses pour des postes & Dijon, ceci m'évitant demenawement
et remise en question...

S Je pense ainsi avolr apporter un ‘éclaircissement 3 Yves et & vous tous....
Le Président courant d'air: J.F.M.

ACTUALITES..

Dang le dernier numéro de "La %ie de 1'Auto", les lecteurs ont appris gulune cogue

de Coupé ‘“ayant pu abriter un moteur de grosse cylindrée"™ a é%8 découvert...
Alors, Faux~Cabriolet 22 ?

Réponse & une date ultériure: si la réponse est afflrmatlve, voila dcga un pas

de fait vers la réconstitution du "SALON I934" dont parlais le Président.



Spy,

SRS S S S 2
@ﬁww@m Fﬁﬂ%”“““ﬁﬁiﬂﬁmwﬁﬁﬁﬁs

@E >UCHER

R Ty
R

Dans la matinde du 7 Avril, Nounours et moi avions réndez-vous 3 MOLSHEIM afin
de prendre le départ d'une visite des usines PORSGHE & STUTTG ART organisée par
les "Enthousiastes BUGATTYI Alsace”. _
oré une moyenne élevée impomée par Jean-Marc & sa DS, nous manquons le buseos

et c'eat done en CITROEN que nous passons la frontidre. Par une heureuse coincidence,

(.

nous avons dans l'auto 1'Almanach LVA, ol nous trouvons l'adresse précise de la
maison PORSCHE : nous voici;sauvés car nous ne parlons pas le patois local !!

Paf un second haszard heureux,znous arrivons au portail de‘l'usine de STUTTGART-~
ZUFFENHAUSEN au méme instant gue le bus des "E.B.A".Quelques instants plus tard,

nous surailt éié tréa difficile de les retrouver...

Nous attaguons la visite de la maison par le PORSCHE MUSEUM:

Une borne vingtaine de véhicules sont exposée, fruit du cerveau de ltingénieur

- Perdinsnd PORSCHE, de son fils Ferrv puig de leurs successeurs..

On voit d'aberd guelgues AUSTRO-DATIMLER, puls une magnifique VW Coccinelle du
vrenisr moddle (aveo les "Bretael Fenster") et c'est ensuite au tour des vrais

356 coupéd, oabriolet et...speedster; "Spyder” 550, barguette I500, puis les

ameuses 917 longues et courtes, les 9II et dérivés de compétition sans oublier un

vénicule nilitaire des années .50, une

e
Formule T... La présentation est come

plétée par divers documents et une
belle série de moteur allant du vieux

Plat-Four du prototype VW (la KdF) au

a turbocompresseur

Titlone, s

Nous aveons quelogues difficulités & saisir les explications de notre guide, mais nous
connaitrong tout de méme les grandes lignes grféice & llamabilité de quelques

Bugattistes compréhensifs...

Bortant du "Mogeun', nous nous dirigeons vers les halls de montage en longeant
une haute tour: celle ci contient les piécéé de fonderie et de tdlerie, qui ne sont pas
fabrigude ici. La cadence de produchion est modeste: T4 voitures sortent par jour,
et ce sont I5"928 S" et 59 "9II" qui prennent les routes du mordes e w

(Les 924 et 944 sont assemblées ailleurs: nous avons ici le haut de gamme de la firme)



Le yremier hall que nous visitons est celui du montage des caisses.

3

nurs, avec une petite moue, me|confie: "Oui, eh bien méme chez PORSCHE c'est 18

R TN . . .
traveil & la chaine,.." ‘ .
I1 allait peu & peu changer d'idée: pas de robot pour tenir les pidces, pas de

i

convoyeur pour déplacer les voipures: les gabarits sont en partie placéds & la main,

(la‘soudure (par points et & 1l'autogdne) est faites & la main: pas de monsires tentdcu~-

ieires comme dans certaines auires usines (Pas de nom!!)., Et les voitures vont d'un poste
4 S

Ytfautre... sur des chariots poussés 3 la main!

# vue de cette premiére chaine nous permets dfévaluer la proportion des mod2les

%Qﬁétwuitﬁ I/S dme de 928 et 4/5émé deb9II: le coupé et le tout nouveau cabriolet

sortent & une cadence voisine, voisinant quelques rares TARGA (I1 est vrai que les

hmj shistes attendalt un vrai cabriolet depuis la disparition de la 356, iljy a quelques
et ans,.. [ls doiveni se ratiraper!).

’ Les ateliers suivants sont ceux de la finition carrosserie, et 13 Nounours est agré-
@blémsnt surpris: les quelgues finitions nécessaires sont faites & 1'étain, et 1'on ne
ﬂ@mﬁﬁé pas pleurer sur la quantité. I est vrai que,vu la qualité de l'emboutissagé; ce
‘ grent pas les mastics qui alourdirons la caisse.;.

Lorequ'elles sont termindes, les caisses passent en peinture, et notre hdte nous

rexpligue que portidres, coffres et enjoliveurs divers sont montés sur la caisse avant
peinture (ils seront déposés plus tard pour le montage des éléments mécaniques et de la
‘sellurie) .Cela est cofiteux, mais nécessaire pour obtenir un fini identique .sur tout

e wéhicule...

Je ne sais pas quel est le type de peinture utilisé, mais le résultat final est

slument magnifique, [ Tl nous est expliqué gue bien
griglie wn teintier de base, n'importe guelilé.

ur peut &tre faites 3 la demande du client: cela

"'atelier des commandes

2les” cher § André Q E E 5!: EABRIG CITROEN!

guida en protfite pour nous faire remarquer que,

rappelle un peu

domné le grand nombre d'options possible & tout les niveaux, les PORSCHE ne sont
“goriles & la chaine: elle est le fruit du choix d'un client déterminé, ..

n'y a pag de parc d'invendus chez PORSCHE !!! V

B paszons ensuite au montage de la mécanique: 6 cylindre boxer refroidi par air

N
SO

our ls 9II, 8 en V refroidi par eau pour les 928 (9II:Moteur & l'arridre, 928 & l'avant)

- &vus finissons par les hall de finitions: montage des accessgoires divers, de la

boed . . . . P .
§Qli$w1e (4 peaux compléres sont nécessaires pour un intérieur cuir).

En retournant dans la cour, nous passons devant un poste & essence: un cabriolet

1T1 B0 rutilant est justement poussé devant. Quelques litres de super, contact...
%ﬁE%'le miracle & lieu, Nounours en est presque étonné. De la masse de tdle apercue
tout & 1l'heure est née une auto de réve, palpitante des quelgues 200 CV du boxer qui

nous fait partager son  rémier feulement, préte 2 dévorer 1l'asphalte bienveillant
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des Autobahnn... Bien oue le moteur aie déjad tourné I/2 heure au banc, l'essayeur se
rend & un centre de mise au point, en traversant au passage uné,cou? garnie d'obstacles
deng. le style du routier de Montihéry: simple histoire de vérifier’que tout va & bord.
Sur le sidge passager, une liasse de papier épaisse comme 1és mémoires de gui-vous-
zavez: c¢'est le "pedigree" du nouveau-né., Tout y est noté: les tdles ont été conirolée
aprés soudure, la peinture apprécide de main de maiire-carrossier, le compte rendu dn
banc et la courbe de puissance du moteur, tout y figure, prét & 8tre communigué 3
1'acheteur curieux ou en cas de litige, que celui ci accuse la peinture d'une aile ou
ﬁaﬂﬁesteyla présence de 204 CV derriére son siége...
¥4 olest sur la vision du parc des voitures terminées, prétes & &tre livrées aux
anateurs impatienits que se termine noitre passage 4 l'usine.
les snciens dem ugines BUGATTI ont tout observé avec intérét et curiosité, et &
leur zir triste et songeur, on sent qu'il pense que cette usine ressemble & ce que peut-
dire aurait ét& " leur" usine en cette annde 83 si...
Héims BUGATTI n'est plus, souhaitons alors longue vie a PORSCHE,afin de pouvolr
longtenps encore se chauffer & ce rayon de soleil jailli dans la grisaille de l'auto-

mobile d'aujcurdthui,.Bt je crois qu'sn partant, lorsqu'il s'est retourné, Nounours avail
i J J ’ ’

changé d'idée sur la "Chaine" ,
o N ) ° et Bruno OUDRY
Voilel oguelques chiffres donnés par le congtructeur sur les deux moddles que nous

avors vu monter & Zuffsnhausen.

g 2 S G

El

+ Moteur 6 cyl. & plat, & ltarriédre | Moteur: 8 cylindres en V, 4,7 litreé
Refroidi par air. Transm.arriére, Refroidi par eau, frontal.,
Cylindrde 3 litres. 5 vitesses. | Boite & 5 vitesses.

Puissance 204 CV DIN & 5900 trs/mn Puissance: 300 CV & 5900 trs/mn.
Vitesse: maxi. 235 Ko/, Vitesse maxi: 250 Km/H.

0/1C0 Em/H en 6,8 secondes. 0 & I00 Km/H en 6,6 secondes,

Climatisation automatique en série.

Ueteur 3,3 1litre suralimenté par

¥

Garantie longue durée T ans

turbocompresseur vitesses -
- E - 4 TV (comme toutes les PORSCHE).

Puissance 300 CV DIN & 5500 t/mn
itesse: Maxi. 260 Km/H.

s

0/T00 Km/H en 5,

-

4 secondes

Consommations

9IL 8¢ 91 TURBO 928 §
Stab,
90 Km/H 8,0 85T 9,7
Urbain i3,4 20,0 ‘ & ‘j9} 7
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Troisiéme €pisode :

" UN MAUVAIS CARACTERE "

Régumé : La Traction de Bébert ne veut gue du super

A la sortie de la station, Bébert dut s'arréter & un croisecment muni
de feux. Il attendait le vert pour redémarrer, lorsgu'une autre voiture, une
décapotable de sport (rouge) vint se glisser & son cbté, avec un crissement de
pneus.attestant la nexvosité de son jeune chauffeur. Bébert pensa en lui-méme’
gu'il n'allait sfivement pas essayer de le "griller" au démarrage : une %raction,

ga se ménage tout-de-méme un tant soit peu. Puis le feu changea de couleur.

Il avait a peine commencé d'embrayer que le coupé sport vrombissant
éﬁait déid loin. Bébert vit alors le jeune chauffeur lui faire un bras d'honneur.
Un peu étonné, il passa la seconde : alors qu'il embrayait en accéléraﬁt doucement,
il se. sentit tout-é»céup rejeté puissament contre le dossier, et faillit l&cher
le volant. La Traction semblait s'emballer, s'envoler, et cela sans bruit.
Bébert vit, comme un mirage {on devrait dire comme dans un Mirage) 1l'aiguille
du compteur de vitesse passer de 20 & 130 km/h puis dépasser la limite et se
bleguer. En moing de 3 éecondes, il avait rattrappé la voiture de sport, l'avait

doublé, sans qu’'il plt contrdler quoi que ce soit. Le volant luil tournait tout

seul entre les mains et les pédales étaient bloquées.

Complétement affolé, Bébert, cette fois, fut projeté en avant : la Traction
freinait brutalement, toute seule. Dans le rétroviseur, il vit tout-d-coup un
dnorme nuage de fumée s'élever, dans lequel &'endouffra la décapotable rouge. La
Traction continuait de rouler, paisiblement cette fois, et Bébert se rendit compte

gue tout était redevenu normal.

Il s'arré&ta sur le bas-cdté, coupa le contact, et souffla, en se demandant
s*il ne venait pas de réver. I1 vit alors arriver la Voitufe décapotable, dont le
chauffeur était plus rouge que son véhicule, avec les cheveux en bataille et les
yeux exorbités. Le coupé sport avangait au pas, en roue libre, et s'arréta quelques
métres plus loin. Bébert vit le chauffeur descendre, titubant, sans méme refermer
la portiére, et partir a4 pied, lentement, les bras ballants et le dos volité.

Bébert, ahuri, commenca de se demander si la Traction n'était pas plus

folle encore gue celul qui lui avait vendue.

MARC EVROT




ES NOUVEAUX M

Wouz avons 1l'habitude de vous tenir au courant des nouvelles inscriptions par

. -gquelgues Tiznes icil méme, avec les coordonnées des nouveaux chevronnés...
Ctest malheursusement, en général, la seule apparition gu'ils font par 1l'inter-—
médiaire de leur nom dans le "Petit Chevronné" et on ne les rev01t plug: simple

histoire d'avoir la carte (si le secrétaire n'a pas omnis de l'envoyor), 1'tassurance

et aulres tuyaux...

Céew. Conn avee beaaucoup de plaisir gque nous avons vu 3 1la sortie orgenisée en

Auxo isurs nouveaux membres passionnés de T.A. et de plus trés sympathiques:
Monsieur PRETET avec sa IL B 1053 (ex voiture de Dominique ANTICH) qui véhicule

toute la journée Bruno, 1 rwanlsateur de la sortie (Pas la peine d'avoir deux
¢ractions et toutes les deux au garage 1 'Laguelle sera préte pour le cinquantenaire?
Les paric sont ouverts...)
Monsieur PARIZOT, de Beaune, qui dans l'attente de sa propre traction s'essayait
au v018nt de 1a IT B 50 de Philippe GAUDILLIERE, toute neuve...
Msssieurs BELLEVILLE peére et fils, de Ddle, étaient venus dans leur II B 1956 en
état d‘crngxnn trés bien conservé. ‘
| Eernard BESSON, bientst Chevronné, £it 1'acqu1s1t10n homérigue diune 11 PL 1946
le Samedl soir, et comme dans les comptes de fée voulu 8tre 13 le Dimanche matin...
le moteur devait finalement en décider autrement!

( NDLR: Il s tagissait en fa 1t d'un simple probléme de radiateur. Gréce & Denis

R

e

MARTIN, la belle cspr1c1euse a depuis repris valllamcnt la routeess)

Nous n'oublions bien siir pas les membres ayant leurs tractions en restauration

o

et gui sont assidus aux réunions mensuelles.

Yves MEYNIEL

CALENDRIE

e00 Lr'assemblée générale du Club aura lieu le Samedi IO DECEMBRE.

oce Glest le Week End du 29/30 Octobre que se déreculera la traditionellie

bourse d'échange du CIUB 7I & Verdun-sur-le-Doubs. ‘
™" 3 | - Q:; '
5 NS Eg & Rom

"pitention & 1'emploi des huiles détergentes: mélangées & dlautre elles

enve rralent votre moteur & 1'hépital!™

"Dlx minutes d'entretien régulier valent mieux qu'une heure de panne..."
. (R.GUEREER.I959)



REN

o ' BOURSE D’ECHANGE

SAMEDT 29 - DIMANCHE 30 OCTOBRE
SALLE DES FETES de VERDUN sur le DOUBS

JNSFRVAIN

Comme chaque annde, le CLUB 7I organise sa BOURSE D'ECHANGE & VERDUN. Au fil des
ans, cette manifestation prend une ampleur remarquable. .

T'année dernidre, tous les clubs régionaux étaient représentés et des fournisseur
de pildéces étalent venus proposer leurs fabrications, notamment RENEL et PALAU qui
représentent bien siir un intérét tout particulier pour las Tractionnistes. .

La BOURSE D'ECHANGE propose chaque année des pidces détachées neuves ou d'occasio
toutes marques, la vente de voltures et de motos anciennesg, peintures,'aquarelles
gravures, publicité d'époque, catalogues ayant trait & la. voiture ancilenne,

des jouets, des miniatures, des habits d'époque... etc.

Cette annde encore; la surface des batiments d'exposition a été augmentée pour
e . L Y ~ 4 A
aceuelllir les exposants et des clubs étrangers devralent etre presents.

"les Chevronnés" renouvellent aussi leur stand qui proposera ses autocollants,
badges, tee shirts et présentera une exposition photos de ses diverses sorties.
De plus, "Les Chevronnés" vendeurs de piéces pourront les mettre en dépdt-vente.
Ges pidces devront &tre propres, étiquetées avec vos initiales et le prix

souhaité et Stre impérativement déposées sur place...

wees. IE SAMEDI A YO HEURES.
T1 sera également nécessaire d'assurer une permanence, par roulement, au stand
selon les horaires sulvants :

SAMEDI de 9 H 30 & I8 H

DIMANCHE de I0 H & I8 H.

L'exposition ne fermera-pas 3 midi, des repas seront proposés sur place.
Les volontaires sont priés de se faire connaltre, soit au Président (80) 34.02.IC
S0IT au Secrétaire (80) 2I.74.57
Te COMITE DES FETES organise le DIMANCHE % IT H un défilé dans les rues de
VERDUN, nous comptons donc sur gquelques tractions de "Chevronnes”.

EN RESUNE

- DFPOT-VENTE de vos pitces propres et dtiquetées -
Samedi 10 H - sur place.
w DEFILE de Tractions le DIMANCHE a IT H
« PERMANENCE au STAND, par mulement : SAMEDI de 9 H 30 & I8 H,

DIMANCHE de IO H & I8 H.



ASSET

IBLEE GENERALE

L'ASSEMBLEE GENERALE aura lieu le SAMEDI IO DECEMBRE
SALIE Z:LZAC a4 Is H 30,

Il sera procédé, comme l'exigent les statuts, au bilan financier e% moral de
l'eamnée 1983, et & 1'élection du BUREAU, ainsi qu'au renouvellement des
cotisations.

Nousg vous rappelons que le présence de tous les membres est indispensable

et obligatolre,

LYASSEMBLEE CGENERALE sera suivie du :

REPAS ANNUEL DES CHEVROWNMNES |
SAMEDI 10 DEGEMBRE . SALLE BALZAG .. 20430

La-Soirée Choucroute avait été bien apprécide 1'année dernidre, et cette

année nous convions tous les Chevromnds 4 partager :
’7 ») f an ‘ _
g(lh J Giee , L (9‘13-"(,9[,(,.L (],n enrie
4 y

suivie d'une soirde dansante. = ' '

Résarvezfdés aujouwrd*hul votre soirée.
SOIREE POTERE - ALULTE : 75 F
ENFANT jusqu'a 6 ANS : GRATUIT,
ENFANT juequ'a I0 -ANS : I/2 TARIF

ENVOYEZ TRES RAPIDEMENT votre réservation accompagnée de votre réglement

& 1'ordre des Chevronnés, &

Yves MEYNIEL - VAUCHIGNON 2I340 NOLAY.

LE PETIT CHEVRONNE
« LE PETIT CHEVRONNE »

Rédacteur en chef : Bruno OUDRY

15, route de Gray, 21480 Varofs-et-Chaignot
TéL (80) 73.34.54

Secrétaire : Yves MEYNIEL

Vauchignen, 21340 Nolay

Tél. (80) 21.74.57

Club: de la traction bourguignonne
LES CHEVRONNES |

Siége social . 24, rue Amiral-Roussin
21560 Ars<gur-Tille
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/ RANDONNEE ALPINE 1983//

CLUB SUISSE 34-57

du mardi 9 Aofit au samedi 13 Aot

En 1981, 3 T.A. des Chevronnés avaient participé & cette extraordinaire sortie
en haute montagne. Cette année, 3 voitures encore, mais une seule Dijonnaise,
la 545 AQ 21 du trésorier, avec 3 personnes & bord ; la "7" 1936 du président
suisse Laurent ZIEGLER et le cabriolet Langenthal de René MAURON - oui, bien
slir, ces deux sympathiques amis sont membres des Chevronnés. Les BROSSELIN
étalent inscrits, mais 1'état de santé du papa de Francoise ne leur permettait
pas de s'absenter une semaine.

Cette fois, il y a 5 jours de balade ; le parcours est nouveau avec, au total.
15 cols & franchir.

L'organisation n'a pas changé , c'est-h-dire qu'elle est parfaite, tant de la
part des dirigeants du 34-57, Laurent, Philippe, Louis et j'oublie d'autres noums,
que de Citroén Suisse, toujours sous la responsabilité de la charmante Mlle FAVER.
Comme en 1981, le breack CX, le camion plateau C 35 et son devoue mécano sont 14 :
ils ne manqueront pas de travail

53 tractions sont au départ : les Suisses, évidemment, en grand nombre, les
Belges - dent une super traction Rosengart, présente & B, 82 - Ils ont obtenu
une assistance de Citroén Belgique - des Hollandais et, pour la France, des Pari-
siens - dont un superbe cabriolet blanc - une 11 B stéphanoise, des Occitanes
(dont une 15) déjd présents en 1981 et & B. 82

ler jour - mardi 9 Aolit - 185 kms

5 8608006060600 00003880c0000000scauece

Départ de Berne vers 8 heures. Chacun a sa feuille de route et on roule libre-
ment, seul, ou en peloton, le camion balai fermant la marche. Pas de col ce matin.
Pourtant le cabriolet Langenthal des Mauron tombe en panne de B.V., aprés Interlaken
& 20 kms d'Innertkirchen, étape de midi. Il finira le parcours du matin & 65 km/h
en seconde, seule vitesse utilisable. Courageusement, il veut commencer & vérifier
la nature exacte du pépin et ne déjeunera pas ; car René n'est pas homme & s'avouer -
battu. Le cabriolet sera chargé sur le plateau.

L'aprés-nmidi, on attaque les choses sérieuses avec le Grimsel Pass (2164 m).

C'est trés beau. Du cdté droit, nous découvrons les lacets de la Furka (franchie
en 1981) et devant nous, le glacier et la naissance du Rhéne. Elisabeth Lanaud

qui nous accompagne s'exclame : "il faut étre complitement dingue pour s'aventurer
sur des pentes pareilles avec des vieilles bagnoles".

Aprds, c'est le Nufenen Pass (2478 m). L& gudre & espérer en seconde. Entre les
lacets, les portions de ligne droite sont terribles. Je ne suis pas trés rassuré :
Jje viens de refaire mon moteur et un détail de mon remontage m'inquidte, je vous
raconterai celd en réunion mensuelle. En fait, je n'aurai pas la moindre panne.

Donc arrivée & Airolo vers 17 h. L, l'agent Citroén préte un local, un peu étroit
il est vrai. On ne peut pas, pratiquement &tre plus de deux & travailler sur le

cubriolet. Mais, il y a des volontaires en surnombre. C'est beau cette solidarité
Traction. Une boite de secours du club organisateur sera remontée. J'ai pu donner



un petit coup de main entre 10 h et 11 h du soir en dépit des protestations de
René qui n'a toujours pas voulu manger et que son épouse ravitaille un peu avec
un sandwich et de la biére. Il finira seul, tout l'outillage rangé & 1 heure du
matin et repartira sans probléme pour le reste de la randonnée. Quelle santé ! ’
il fallait le faire ! Chapeau ¢

2eme jour - mercredi 10 Aolt - 252 kms

Col du Lukmanier : 1972 m ¢ il nous semble paisible par rapport au Nufenen ;
1'aprés-midi 1'Albula Pass 2312 m. On est d€jad vaceciné, malgré des portions en
lére. Arrivée & S. Chanf dans une belle vallée & fond plat, mais & 1700 m
d'altitude tout de méme.

Zeme jour - jeudi 11 Aoht - 144 kms ~

C'est la grande étape de montagne avec T cols. Pas de 1/2 étape » midi. Repas
libre. D'abord la Bernina Pass (2323 m) que nous escaladons dans les nuages : le
temps s'est dégradé. On arrive prés du sommet, le soleil perce. C'est féérique
ce lac avec la montagne enneigée en toile de fond ! Puis le Livigno (2315 m). On
devient difficile & épater, Nous sommes bientét en Italie & Livigno, localité
commercante, toute en longueur. Et roulez ! Le passo d'Eira (2208 m), 1le Foscagno
(2291 m). Nous mangeons seuls 2 Bormio ; les tractions sont égrenées sur tout le
parcours.

Gare, l'aprés-midi, c'est l'ascension la plus redoutée, celle du célébre STELVIO
(2760 m) 1543 m de dénivellation en 19 kms. On nous annonce 36 lacets (36"tornante™)
‘Bn fait, les 2 derniers, pas cotés & l'argus, ne sont pas les plus tendres : total
38, sans compter les virages durs. La mi-parcours est terrible, étroite, avec
chaussée défoncée ou en travaux. Seule solution : la lére. ¢a sent 1'embrayage
cuit. Une Golf G.T.I. plantée, bouche tout. Je passe difficilement & c6té d'elle,
avec un petit sourireA(le méchant). Puis, il y a une partie moins dure. Au sommet,
des capots sont ouverts — pas le ndtre - et pas seulement des capots de tractions.
Ce redoutable Stelvio fait partie de la 1égende du Giro (tour d'Italie cycliste)
Un mausolée a été érigé & la mémoire du "campionissimo" Fausto Coppi qui, tant
de fois franchit, seul en téte, ce géant. Il parait que 38 tractions ont été pointées
au sommet ; il y avait possibilité de prendre un tunnel pour éviter cette dure
épreuve. Nous redescendons par la méme route, sur quelques kilometres seulement ;
nous bifurquons pour rentrer en Suisse par le Umbrail Pass, facile depuis le
Stelvio, puisqu'il n'a que 2501 m. Il nous reste le tranquille Offen Pass (2149 m)
avent l'arrivée & Zernez ; mais nous logerons et dinerons encore & S. Chanf.

4eme jour ~ vendredi 12 Aolit - 150 kms

A EEEEEEEEE NI N NI I AT B A NS BB B I SC A A

Quartier libre le matin. On en profite pour aller faire un tour & St Moritz,
trop chic et trop riche pour nous.
 L'aprés-midi, escalade de la Fluela Pass (2383 m). La voiture marche de mieux
en mieux»(quel rodage ) et je sens que je ne casserai pas. Arrivée & Glarus.

Seme jour - samedi 13 Aolt - 218 kms

$ 5 000000 c0 0000 Cc0ssOOINOEINIBSIEOISBITOEONSETBTTS

4 9 h grand rassemblement des tractions sur la place de Glarus avec photos, film.
Et les voitures partent une & une pour la derniére étape, direction Lucerne. Nous
montons dans les nuages, en seconde, le Klausen Pass (1949 m) ; la chaussée est



trés bonne. Dans la descente, les "34-5T" font stopper pour la "verrée". Supréme
délicatesse : ils ouvriront le Salmanazar qu'ils avaient gagné & Bourgogne 82

(club ayant le plus de participants). Quelle ambiance ! On compléte avec du

Chianti. Malgré les nuages, personne n'a froid et nous ne soufflerons pas dans

le ballon. L'itinéraire comporte le passage devant le musée de Lucerne (rappelez—vou
Zofingen) et Lucerne méme.

I1 ne reste que 2 cols : le Glaubenberg (1548m). Curieusement, il est difficile
avec sa chaussée étroite et bosseléde ; la descente est une fondritre : c'est trés
marrant, sauf pour la voiture n? 15 arrétée et faisant signe : croisillon de sor-
tie de boite cassée. La derniére'"bosse" le Brunid Pass parait anodine. '

Clest l'arrivée & Meirigen & 1'h6tel du Sauvage ol, comme en 1981, une magnifique
réception est offerte par Citroé€n suisse (merci Mile FAVER).

Heureux "débarquement" : les 3 Brosselin arrivent : ils en ont eu la possibilité.

Remise des récompenses. Le club des Chevronnés y participe avec deux ou trois
caisses de B. 82. Notre incomparable ambassadeur, Roger, remet une caissette notam-
ment au plus malchanceux, l'ami belge Léopold qui, outre sa traction asccidentée
et son épouse blessée (heureusement pas trés gravement) a toujours été en salopette
pour porter secours & tout le monde.

Au total, 3 boites défaillantes, un croisillon de cardan cassé, un roulement
arriére H.S., joint de culasse, segments cassés,

Alors, direz-vous, pourquoi s'embarquer dans cette galére ? Clest simple :
les paysages sont extraordinaires, & l'image de la gentillesse des amis du 34-57.
Et puis, il n'est pas de plaisir plus grisant que de rouler en haute montagne avec
une traction. On ne fait jamais de bouchon @ais on en subit -~ et dans les descentes
on est les meilleurs, avec cette sacrée tenue de route ... Mais si ... je vous le
- Jure.

Je 1'ai dit, aucun pépin sur la 545 AQ 21, méme pas de surchauffe ; mais j'avais
des cardans et un disqued'embrayage neufs, un moteur rechemisé, de bons freins ...
et puis 1l'enthousiasme, le tout saupoudré peut &tre d'un peu de chance.

Je note encore : les 3 ou 4 "15" du peloton nous ont montré leur nette supériorité
dans les ascensions. Quelle souplesse ! quel ronron !

Au total Dijon-Dijon : & peine 1750 kms
Nous remercions les amis du "34-57" et les responsables de Citroén Suisse. .
Quelle organisation ! quelle gentillesse tout au long de la randonnée !

Déja, la 545 AQ 21 prend rang pour la prochaine randonnée alpine ... !

J. LANAUD
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Je viens de me renseigner &4 la préfecture des différentes possibilités de

tracter une remorque (porte—voiture par exemple)

. le permis B : possibilité de tracter une remorque de plus de 750 kgs dont

le poids total en charge est inférieur ou égal au poids vide du véhicule tracteur

(en bas & gauche des cartes grises).

. 5i le poids total en charge de laremorque est supérieur au poids vide du

véhicule tracteur : obligation d'avoir le PERMIS E LEGER. C'est une simple

visite médicale.

Y

Pour l'obtenir, il fsut aller a la Préfeqture au service des permis de conduire

avec :
-~ 2 photos d'identité

\

- 1 enveloppe affranchie a 14,80 F (avec adresse)

1 enveloppe affranchie & 2 F (avec adresse)
- 1 timbre fiscal 3 1 F

- le permis de conduire

ATTENTION : La Police et la Gendarmerie ferment souvent les yeux concernant
ce probléme, mais aucune assurance ne vous couvrirait en cas d'accident =i

vous &tes en défaut.

(Décret paru au Journal Officiel du 20 Mai 1977)

J.F. M.
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