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Nous voLla dpié en Mars eﬁ chaqua chévronne s'occupe.
4 bichonner . sa traofian sn vue des prcch&in@s sorties ‘de
printemps qui arrivent & granda pas. . %‘. . , '
Pour le bureau, la preomcupafion1principa]e se trauve;:”
T @tre un prcblémp financier. Fn effat, d@puis le début de" 
1'année, notre tréqorier ne cesse de sortlr son che quier, o
Nous ne eammes plus en automne matis les feuillea " tombent"L
quand méme; Il a fallu sold@r l’afFaire deq'" fameux. bijouxﬂ"

,.'

don@ les coups de coeur ot 1aissé un pas'if net. de 2000 E.ff'

Eh outre, le problém@ du caminn C 35 qui datait du

é;

canuantenalre, .‘étalt tcuiours pas régl

1& ausqi un
trou de 1&00 F. ' S

‘Notre trésorier t1raiﬂ donc la sonnette d'alarme etyf

il fal?qih prendre une decision':demaﬂﬂer un surplus de”

CQtisation aux membres 7 Difficile et génanﬁ. ‘Ausei 1'idee7’ Jif'g

‘dlorganiser une " sodree discc " me fut conseil}ée par un
ami. BSur le fond, cette Ldpe laissait’ paa mal de chevrﬂnné31 ﬁ

sceptigques. J‘ai souvent entendu° flcela n a rien a voir avec:

les T/A - Je n aime pas 1'ambiance de ces: soiree& etc.aﬁiba{f?'ﬂu

date du 2 mars fut,taut de m&me ret#nup. Nofre ami Scupcy
nous it une afribhé‘ qu‘il fallu coller a ?00 exemplairesb
sur des cartons, 1e9quels furent posns dans Dijom et
banlieues ainsi que dans tous les pays autouv de Beauném,a
La salle de Marey St Denis fut ]ouap par Henri et,
une dizaine de Chevrannés amdéren% & L'organisation de catte
solrde. Cette dernidre est maintenant t@rmlnee @t, le - ‘
chiffre total des recettes s'éieve a 12300 F, ce gul’ devrait
dégager un bénéfice pour le club de l’ordro de o0 & 7000 F

Notre trnqori@r 4 le sourire. f




.J‘aimefaisviei remarcier ( en dehors des membreé dd bureai)
o plus pafticuliérément' Patrick Gaudilliéfe et nos amis de

‘Beaune. { pour la pose des affiches dans toute la région

'haaunnoLSﬁ') Damlnique Jeanpet&t Patruck Mangxn - Christian

Cochéié-ét RoLand Lelo;at .pour Te sérieux coup - de main

‘( de“béldi et de serpillidre ) donné lors de cetie soirde.

Cette affaira'étant répglée et les Linances du

clubk étaﬂt sur-'“ils, je Vais‘maintenaut m*occmbep da

1'organi$atidn:de la sortie du Jura qul aurs lieu le
“dimanéhéslh avril. proahaln, '

En,ahﬁclgsinnﬂde cette solirde, il a été décidé

( en aucord avec le:fréSQriér ) gu'une participation sous

form& delﬂ nh@qua essence M serailt oetrcyée par le club

- chaque tractlom partlcipant A oertalnes sorttes { pas

tnutes malhaurenﬂememt } de ltannée 85 gni, Jje l'espére

'verrc,de namoreux”" capots neirs " atlicnuer les rontes

'de notre bhelle région. ~—  °

J« Gauthronnet
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Yarticle suivant est extrait du courrier des Jectpurv du ]ou}nal

Palerin", ot nous a 4td communiqud par Alain BIARE .,

"5'11 est justement nécessaire d'insister sur les lnnova-
tiung technigues révaiutzcnnalres dq la "TRACTIGN". il cbﬁ;
vient de Eairo remarquer que cette vo;turn fﬁt a prnmlére,
etkla seule,d 8tre 1maginpe, dessinée et éxécutee, Forme]~‘
lement, selon leg tracés régulateurs, les lois dat harmonie

le nombre d&'or (*), le pentégonp'(l.anule de 7_°au che~-

vron de la margue sert de module dlroct@ur a la forme d'en~
gemble aussl blen qu-aux‘détails), les rythmes et proportions
naturels cqui ont permis la réalisation 3 travers les siéclesd
du "rriangle égyptien“aux tracés géométriques des Grecs, |
desy calculs des b&tigseurs:gothﬁques aux recherches des '
grands renaissants{Italiens, Diirer, ete) . Férus de perspec-
tive et de "Divina prOpottLone" de tant d'oeuvres d'art |
uvapitales et universelles. : . o
‘Les lois qui gouvernent 1' expressien vi uelle Bt figuratiuﬂ
ve sont fondamentalement lié@% a cal]es deo gsciences phys1~ 
gques, iologigues et mathématiques. De- QJUS, 1‘autom0bile,

par sa LLrugture‘envel}opant@, et le fait qu on hablte, n{"
entre-t'elle pas dans la catﬁgorle de ]'arrhltecbur et dans@;
celle de 3a sc:uﬁ.p"t-urca’p Rien n emp@che ﬁonc qu @11@ appartle«i”

nne a 1' htsPoirm de 1 art. C est 14 un a mwct qua trop &e»f
rongbructwurq néqliqent, malheuxeusement,’en mettant snus nos
veux trop de forme peu natulelles, trog de praportions ne
s'accordant par avec les rythmes et pronortlan de la nature
vivanﬁe. 01, une VOLture, esf«ce JUSuemenL autre chose qu uri
"mobile", un objet quine se réalise qu'en mouvement° Et. dont
la structure apparente prolonge et manlfnntw la réalité ,
de 1'homme, & la fagon, en quelque sorte3 du cheval indis scé
ciable, autrefols, du c avallwr gquld le montazt et aveCﬂlequei
i1 ne failsalt gu'un, une nouvelle chosc autr@ que la 31mp39
addition de 1'un é l‘autxe R oM Halw (Vienne)

nombre dtor Ot 3 la fols symbole cogmmloqique, formule maglque

clef de diverses constructions géomdtrigques utiligdes en architec

1 a irspireé nombre de chef-d'oeuvres de la sculpture et d

neinture \ \ ! U
" ! CAlain RIBIERE



HZ story oule Tub de T

”Ou le TUR rajsunl revrends du service...,”

Avant le grand depart, je m‘bffre le 1uxe d‘uneAscrtie avec les

L;Tractlons,'on m! acceullle et on m admire~ c est trOp'

,f.Mais 3@ n ai pas bien campris pourqu01 les badauds qui admi~

”Wraient les Tractlons m‘ont ignorés;'llﬁ Ont du penser que j'étails

’ f‘la‘par hasard, mais. non. je suis un vieux,‘Je SUlS venu avec elle
'i ce n est pas l'épic1er" | . : |
| Le 501r, de retour é Digon,vga devient gérieux: Lunettes et le
‘Gres me chargent, ils lngtallent un'pEtlt‘ﬂld ﬁoullleﬁ aveo laa
'matelats dans le fourqon, poﬁr les enfants. Aprés un dernier plein
iet un coup d'oeil sur la carte, clest le ﬂépart direction Lyon.
Vers 20 H 30, aux environs de Vll}efrandf on s‘arret@ pour diner
féﬁ.;oacher‘les enfants. Les riﬁeaux sont ti:és, je me sens tout
iéﬁu%dé‘aévenir.une'nursery'rouiante,"ja Vais‘essay@r‘de ne pas les
‘fsaccuer.vLyon est depasgé s0US un violent orage vers 22 H 30,
“f jerme ravztail1e et Je poursuis ma rourn vers St-Btienned une vie
' itesse moyenne de 75/80 Km/H.
| Le Grcs est satisfait de ma consommation et de mon éclailrage,
}:SQtVQéme_de mes performances @nlcétevOﬁ, ronflant & fonds de 2&me

£

féntre St~Etiehne‘at'Lé'PUy, jé'redouble les gres bahuts gul se

rainent 4 30 aprés m'avoir dépassé & prés de 100 Km/H sur 1'auto-

o"te.'. Le Puy, Lang@gne, un.arret Essence~Dodo a Mpndes et, &

F\f&ﬁ'matin un dernier Causse franchi, nous deerendons dans les

§gorges du Tarn a Ste«Enlmla, ol nous dégeunons.
" Aprés quelques recherches, nous découvrons le camutnq an beau

'-}miiieu des gorges. Le Gros me décharge, monte la tente, puls m'au-

 f culte-'vdi¢i'l‘héufé des bilansl




3

550 Kme parcourus a 55 de moyenne arr@ts éodutta,.coﬁéommation »v
L/100, 3'al une petit@ fulte d‘hui]ebénmqne, ‘je sens gue le

Gros voudrait bien m'étriper pour la rmchercher, mals 11 m ennuie

et.pﬁia on vst”au camplnq*..ga ne ge fait pas dans ces 11@ux, k

reston diqnesiﬁ. Tout le monde est ravi du voyage et de la beautv

H

des lisux qgue nous d@couvronﬁ, moi aussil: je n‘étais jamals allé

ussi 1oin. Ja passe quelques journées tranqullles sous de Jeune
peupllerq' Je Gros g! installe dans 1e fourgon aveo le petit rwuqui
gon fils. Barbecue,balgnades, promenades' o! est les vacances'
Lunettes et le Gros Ont cependant essayo de persuader 19 petit
rouguin de coucher. sous'la tente et dE‘laiSSeT la place 4 sa mér@,b
mais le petit n a pag acceptd, trouvant le Eourgon vlus confortablé
Le Gros dtait un peu déeu: je me demande pourquoi...
Jtal fa{t p]usieurv ballades 3 Millau, sur la corniche des Céven;i

nez & Alég, dang les gorges et sur les Causoes avoisinants, sans le.

moindre ennui, grav1ssant en 2eme des cétes en lacets de 1 é 18 A
parfols durant plus d'une dizalne de Kms sanq chauffer... Comme 1

dit le Gros, si je ne consommals pas plus &'essence que d'eau, c

. ,
1.

serait-blen. Il est vache~ Je me contente de i peu!
On est méme alléd & la mer, A Palavas, sous un soleil de plomb par
un itinéraire pas piqué des vers..signé le Gros! Il_ne_voulalt pasg'
passer par le Larwzac: tu parleé;’sur'le Larzac iikn'yfa‘niftaﬁk3fil
ni moutons, o'est une vrale autoroute... Ce jpur?lé,bil faisaiﬁ
prés ﬂeFQGO, de nous deux c'est le Gros qui a‘levpiusjsué. il dev%
rait me faire piu3 coﬁfiéﬁée; jevne suisvpaSFUHe‘R 16‘gour cha&ffé%-

a chaque cbtel ..

Aais, malqré tout, il est content~ je suis le plus v19ux HZ qu'il
ale wvu sur Jeq routes du Sud,-excepté un conscrit gu' utlllsait un ?
marchand de Plzzazs.

Leg meillleures choses ayant une £in et la p]uie avant falt son

ampar:tnon, nous avons repris la route de Dmgmn sous le broulllard_



SR T S

de Langogne au puy, oU je me suls pavé un glvrage; sous la nluie &n
suite, jusqu'd Lyon, de nuit les enfants couchés v A ltarrierz au

éalme et au chaud. J'al roulé comme un qxand sans prohldmes: Juste

?uhe'ampoule de'phare grillée.,Par‘contre, jrai trouvéd que le Gros

..!

conﬁommalt beaucoup de café.

Aprés un sejour a Dljon, 3e suis retourne a Nolay pour une ultime

semaine de vacances, auparavant le Gros avait retlré mes rideaux:

ga~sent la-qrange et l'hibernation... Je ne lui en veux pas, depuls .

.v,

le temps qu'il pleure sa Tractionii!
Maintenant, je sommellle, bhiché,dans le nolr, revant aux paysages
S yus et aux prochailnes vacances ol L'on repartira ensemble.
Et puis, n'est-ce pas une retralte enviable que A'8tre un vihi-
“cule de loisirs aprés avolr été si longtemps un obscur utilitaire? .
HZ A 996 CL 21

(propoé recueillis par StDOMATTI) ‘

COURRIER

14 .
: : 7. : . "
qiﬁ%zeéﬁf cﬂé ﬁé;wiaééémn«wa -

#  Chers Amls Chevronnéds,

' Je profite de l'envoi de ma cotilsation pour vous

souhalter unn bonne annéde et lonque vie_§ notre

.Club- qul entamw Sak inquléme année. (
Quant & moi, je SUlS toujours sur mon Ile,

Jet fais partie du Club de "L'Auto-Longtemps” dé
la Réunion, qut e pprm@ts de ne pas perdre la main
‘et de rouler en TrqctlonuAvant..‘ !

Meillourg sentiments tractionnistes,
J@an-Marc TREXON ¢
(Dit “Nounours", l'heomme 2 la cascquette)
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A' P tfr db JCL mantage déﬂ nouvejjes ﬁzjﬂg
J partzr du 7, &
J ’ montage des raueg, pjjotp - e

. V&/ &ﬂ ”ﬂ.{/at e
p g /é /f AP L %z—afzs e dépé{jﬂ ﬁz'/y .zgj7 | e fam.z'Jj&_Z:;/ -

7

ﬁ/ ﬁ/:?z.‘ oL Uz (/ﬂ,y paf/‘.z.cﬂ'rea “ Vﬂ?/t’f/q’-’.’d’j vMé?./S Fos portes Ar-
échanerées oomme les autres madéles.»

”jarqu”'

‘ i:Mars“1936 |
s AdOptlon d‘un systéme de veroulllaqe dE$ vites»es.

SVTﬁiAvrll 1938

o sortle de la "11 C"'commerc1ale, sur la base de la famlliale.
ﬁ%(Note- 2 modéles de pré«série ont été prOdULts en 1937 )

E ff Novembre 1938

Montage d'un manchon da chauffaga.kjﬁ Qf.

t{Le faux~cabriolet, qul a prls en 1938 ]a dénomlnation "coupé"
,eSt trés pau construit (139 exemplalres au total pour les 7 C,
: 11 BL, 11 B) L@’“coupé 7"’cesse donc d’étre fabrlque en Sept*
;embre, le "11" en Octobre...(Ce qui fait qua le, Coupé & roues
?ilete n apparait svr aucun catalogue!)...iiw

S La toute nouvelle "15 cv /6 cyl““ qul dQValt apparalfrw an
'.Dntobre 1937 (D’ou l'adOptLon sur lns 11 B n@ la md?andrn avec

: Trou de manlvollu oblenq Y ut&ﬂd&fdl%é aveo oelle de 1a LD
- ’é#dlt pas parfaltemanf‘au polnr. L@q_Michelln, d@sirnnt @vmisr
’ffles,problémes de 1934

‘repcusse cettp préa@ntatlmn 1uqqu’?u

‘7_aolutien abandonnée pour des raxsonvﬂde cout‘

fmateur. 6 cyllndres en. 11gne,,78 X 100. _ . .
T 2867 ee. 78 cv A 3800 tmns,_16 cv flscaux.-
' vitesse. 125 Km/H._‘ R : '




3%9

Janvier 1939

mouvwl @ncadrnmanf de gélecteur de vitessesg, rectangulaire &
chiffres romains (AR, I, II, Iii).

Fdvrier 1939,

Ingonorisation améllcrée;SUppressisn du contreplaqué dans la:v
‘porte de malle arriére. ‘
A la fin du mols, apparition de la "y Eco" qui consérve l@s
méme g perfarmances que la "7Cv en'consommant 10 % en moins.,

Le 10 Mars: montage sur les 11 du nouveau moteur "Perfo", qui
permaet une augmentation de vitesse de.lo Kmfﬂ sang augmenter la
consommation.{Puissance 56 CV & 3800 tﬁn)a

Avec la roue "Pilote" et le moteur "Perfo", la traction eqt
devenue une trés bonne voiture, rapide, fiable et slre...

15/6" commence sa carriére réguliéte ddbut 1939. En février
l'ugine annonce une "15 Familiale" qui apparait en Mars.
Un unigue cabriolet est assemblé en Mai...

1840

Suite aux 4vinements que chacun'cmﬂnait, la production se trouve
dvidemment trds ralentie. La 70,‘identiqué‘au modéle 1939, est
proﬂuitaré 1200 exemplaires, la 11 BL & 4500 axemplalres, lévll
a 1950 éxemplair@s.watons qu'll est assembléiuné 1limousine eh
Janvier st une série de 190 b@flinpg diteg "spdclal pelurhﬁ" avecs
une sellerie comparable E celle de la 15 (D' aprés 0. de Serres)
La 15 est pt@dult@s a 25 exemplaires (21 berlines, 4 familiales)
avec deoormai& les chevrons SUR la calandre.Sa production cesse
alors pour m'étre‘reprigevqu'en le46, '

1941

Bn 1941, la "7C" est produlte & 154 wxemplalr@n, En juin, la
production daa "7" cesse def?nitlvement.

lba fabrication de la 11 continue & cadence réduite: -
environ 2000 11 BL", 328 berlines "11 B", 1 cabriolet "11 B" et
350 rommerczales. Au tarif d'octobre 1941, les T.A. sont prOposées'~
au choix "sans pneug" ou "avee 4 pneus" (s&u!em@nt!)



;1942

L‘usine assemble 3911BL" en Juin, 1 "11B Familiale® en- février,

‘plus quelques chassis d‘utxJitaires, un TUB et une . ambulanC@...

. £ci s arretp 1la productlons dee tractions "Avant-guerre'.
»jf; S : : ' (Sylvaln DOMALTI: Bruno OUDRY)

NUMEROS DE SERIE 1938-1942

e . 2014 301 A 210 500, moient 6200 théoriques,
‘en réalité 6?&5. La série "pilote" débute au
numéro 204 801. 71 cabe«, 21 Fx-cab.

11 BL ¢ 386 OOl 4 422 400, soient 36400 théoriques,
en réalité 36526, La série “"Pilote" débute au
N°387 040 . 671 cab., 81 Fx-cab. , ,
A 11 B o 127 301 & 139 200, soient 11900 theorlques,
}958 AR en réalité 12018.La série "Pilote" A&ébute au
(R N°e 127501, 219 cab, 37 Fx-cab.. |

1ic 290 000 & 291 191, soient 1181 voitures, dont

2 assemblées en 1937.Les commerciales étant
considérées comme des “utilitaires"'sont rnumé-
o rotdes & part. . |
15/6 : 680 000 & 680 090, donc 90 berlines.

7 ¢ ¢ 210 501 & 21200, 1382 avec ancien moteur.
212 Q01 a 218 600; "7 Eco". 6600 théorigues,
6738 en réalité. '

o 11 BL : 422 401 4 450 000, donc 2766Q théorigues, mais
e 27473 réellement."Perfo" & partir N° 428 601.
a9 1L A @ 139 201 & 152 350.13150 théorlques.l?Qlﬁ réelles.

}959 11 e 3 291 192 34 292 669. 1478 construites.

; © 15/6 1 680 091 & 292 00O d'apras l'usine, mais des 15/6

1939 ont des N° atteignant 292 400...
2309'voitures: 1818 berlines, 277 familiales,
213 limousxnes...@t 1 cabriol@t' |
"vproduction des cabriolets: -27%7C*, 558" 11BL", 201111R",
| ‘1"15/6"'soit un total de 877.

?ﬁNOTE- Les ahlffres “theoriqueﬁ" sont ceux calculds 4'aprds les
= numéros de. série. Les chiffres" réels" sont ceux donnés par
las registres de 1! Usine, cités par Olivier de SERRES dans
H- sDn “Grand 1ivre de la Traction Avahﬁ"v(Editicns E.P.AL)



aw

7 G 218 601 & 219 800, 1200 voitures. | o
i1 BL : 450 001 § 454 500, 4500 théoriaques, 4415 réelles.
}94{] 11 B @ 152 351 & 151 300, 1950 théoriques, 1863 réelles.

11 C o+ 292 670 & 293 211, 542 produites.
15/6 : &'usine produit en Janvier/Février 21 berlines
at 4 famillales. La producflon cesse alorq, et ne -
reprendra qu'en 1946. '
vCabrioléts;_aucun cabriolet n' Pst ronstru1t en 1940'. ﬂ};QmM£
T 15 54 57 Eco".construites de Janvier é Juin.. g'g;i;fo

Iad stoppe la carriore de la "I qui ne reparaitra y
pas aprés la guerre. |
1&&1; 11 BL : 2038 de Janvier & Novembre.

11 B i 328 de Janvier & Juillet. o |
11 ¢ ¢ 293 212 & 293 561, 350 congtruites dedanvier &

Cctobres.
Cabriclets: 1 cabrlolet "1l B"“

11 BL : 3 berlines en Juin,
‘ 11 0B 1 familiale en Févricf.
ingZ' Cébriolets: Néant. Le cabriolet disparait de la série, il
ne sera pas repris aprés guerre.Un seul'cabfiolét,

23

un "15/6", sera QSsemblé en 1946 (Voir & cette

ﬁate)c

ADWTW Chsf?rh de produchms des Fam:ha les et l:mousmes 1356-1942
Famillale S ang . malle oudean r 2 , U ‘

1936 '"ﬁ" ‘ avec‘ alle ouvrante‘é 1038 TOTAL: 1Q4¢
Limousine sans malle ouvrante : 22

' 1467 TOTAL~ 1489

Bn glus:'z'Taxis (Mai), 1 coupé de v11le Splaces (Févrler}

e avee malle ouvranfe

“ae

4937 Familiales : 1649 , ’ A _ |
) Limousines : 2400 (Appelation Usine: Conduite intérieure’
: 5/6 places) ‘ e Lo v

1958 'Eﬁmiliales $ 2315 (appeléa’ﬁLimOUSinenFamiliale")'
' Limousines 1 2544 (appelée "Limousine")
‘959 Familiales 1 3029
: Limousineg 1 2136
194[) amiliales : 271, }u qu 9n-Maxs«
' v Limousines ¢ 1 en Janvier.

}942‘ Familiale : 1 en Février.




'

. g - Qtest en pleine ﬁurlode de la guerre 1940-1945 qu a vacu
cette v01ture : TRACTEGN CITROEN I1 BL noirs 1mmatrlculee 4653 QD 5

.

Ce modele attelgnalt deaa environ I25 km/h.

Appartenant & une éociété de MACON cette voiture avalt un rale;

{ réssrvée & 1& conduite des Officlers hrang@ié“

}blen particuller pulsqu telle étai
idans 1es divers postes de la li&ne de” demarcaclcn.

Ensulte el]e & ete attpibuee an servica inter~sone des 1&1559r~r

-passer Frangals. Hon conducteur prenalt les demandes de "lalsser-passer” dans

un bureau prévu a cet ‘effet & TQURNUS et les aohemlnait vers un méme bureau,

Allemand cette foisg 01, situé dans un immeuble a'GHALOstur—SAON* gntre

I’HQTEL TERMENUS 8t 16 GARAGE PEUGEOT. Elle f&isait 1& naVEtte deux foils

Etous les aours.

C'est blen sur pendant ces dernieres fonctions que cette voitu?e




e
ol

- nombreuses cachettes, Le cowducteur etalt fouil]é reguiierememt, maim 1e
vehicule dtait passe au vrlble. Le conducteur de cette TRACTION qu1 m'a
précéde dang ces mémes Tonctions, a ebe déporté, et malheureusement n Test

Jamais rentré chez lul.

On peut se demsmder malntenant ne gu'est devenue cette TRACTION.
Le conducteur ayant efe “invite" par le 8.1.0 (Servmce du Travaml Oblmgatoira
en ALLEMAGNE) et s'y étant derobe, vien des tristes. taches ont pu etre

réservies & cette voiture 3 réquismtﬁonnee par les A]lemanda 7

smpruntée par les FPFL (Force Frangaise de 1'Intéricur) ?

Peut-8tre a-t-slle £ini en fumés,... ?

T IDsale i@' =S

CREATION D'UN CLU- DS A ) IJ.N

Nouq avons regu dn Mr Michel BJRT&T un avis nous siqnalant

la crna%jon a Dijon d‘un Club "D& Citroén' .

I3 aqit en r¢a11té al une soctimﬁ rég:mnale du Ulub natlonai
" IDdala DS". | o

Ce nouveau ﬂluh @ﬂt deﬂt}né é reqroupmr pt AidPT tous les'

propriét airpv d'T@ gt DS amoureux de laurs voitures"

Leur pr@miére qortle, destlnée & la promotlon du club sur

Ja place de ijon, aura lleu le Dimanche 21 Avril-; .

Une concentratlou nationale est préVU@ pour Septembre.

hes pefsgnneé intéresséés;??ﬁVéﬁtyérénﬂtecontéékﬁavéé: ,*”'yr
Michel BERTET' S _
Bﬁvy 71*’0 mevr@y phambertin. 
o T ‘L .: (80) 61.43.31 .

oulB81) 82.18.50
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VIiesses pour vore
Je vails ﬁ é ce numéro aommencer a vous expllquer comment  ""’
adapter une b01t9 4 CjtrO@n sur votre T. A.i'une 11 bolte 4  ' "
vitquesg avec ou sans moteur de "guepe"‘ quel pieds!
Niveaux consommation et vitesse de p01nte'

#x% Moteur 11D, sur 11 BL, 8/9 L aux 100 & 90 Km/H.

Vitesse dé‘bwiﬁta: 140 chronos «s
ek Moteur ID 19 gonflé-wsvlg: 7/8 L de super & 90.

Vitesge de pointeé 162 Km/H chrono 1}

P T T T LR R o N A A R A A I S

Il faut tout d'abord trouvarbune'boite'compléte.

Il en existe 2 types: |

De 1957 & 1962; avec 3 rapports syhchréniség.

De 1962 &4 1956, avec . les 4 rayports uynchronisés; C’est:
celul gue {'ail ﬁnnc utilisé BUL ma,llvBu 1955

(Fepuls Septembre 62, les ID 19 sont éqﬁipées d'une bolte po:ﬁan
sur le carter le N° DF-331-le ) |

Le premier travail est de libérer la~boitefde ses»disques th

[0
’2‘

tio.; de freim, avec les 2 supportS alu en forme d @scarqcta
Puls époser le couvercle, la ou’ est le Sélevteur, désaccoupler
le cartel d'embrayvage du carter de bo?te mour fa:re l'autopsie de
la qunonnoalp et remp]aeor les pl@CE$ &efectueu es ..
ATTENTION §!1 Au moment de déposer le diffénentlel, repérer la
nombres, l'ordravet l'emplacement-dEs calas de réglaqe,
du couple conique, ét l'briémtation de 1a-couronné daﬁﬂ
son carter. Cela vous év:tera de vous retrouver avec
1 vitesses en marche'arriére, comme sur le$ charS“ital

Une fois cette opératlon termlnee, ﬁésaccoupler le différentlel

la couronne {gul sera conservée)‘ Le dlfférenuiel lalssera place-é:

celui du 11 "Perfo' ou "D". Pour l'adaptation de celui~ci ,il est
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Par’ la méme occaslan, fabriquer un support pour la dynamo, gui

er'd‘embrayage, gui devra d*ailleurs &tre deifie qulvant le @abl

'éopcerne; j'ai utilisé un cable de CX.

la pednle d‘embrayaqw d@vra

Ly a une assez importante transformatlon Y falre pour la fixa=
t on du moteur, surtout dans le cas ﬁ‘une BL. Le carter d'embayage
de la BL/ID dtant 25 mm plus court qgue Cﬂlui de ta 11, il est néces

R

,#Saire d@ ravancer le moteur en madifiant ses supports, aA'ol la sup

reﬁsion de la commanﬂe extérieure d'ambrayaqequi qbnﬂ le passage
d Ektm}e de graissaqe de la. culasse et du carter de ﬁlqtribution«

e‘mémelil faut rallonger de la méme valaur l’arbre de commande de
‘poulie de la pompe a eau et de la dynamo, de fagon a ce que l@s’

ods poulies s alignent Pour cela, il existe deux solutlons.

R e f— S

1) Rallonger l'arbre d'ID par soudure a*tun prolongatour

ﬁﬁ qui sera’ u31né

-f2)'L‘arbre étant entaiﬁé par l'arbre é Cames gréce & un
_manchon, cannelé coté arbr& 4 cames mails emmanché
lisse a la presse sur 1'arbre de 1a poul:e, 11 est’

Vposslbls d@ le faire coulls er a la bonne cote par

'dllatatlon (chalumeau) et de le souder pour suppri=~

:

n mar le patinage. T1 faut sgppr;mer par meulage la’

”‘§ “ butée da roulement Sur L'arbre. - (Fig.3)




nécessaire d@ faire tourner et mont@r une bague réﬁuctrlce dans
l‘axe de la couronne, .car l’arbre cannelé des planet aires du ﬂlf*;

férentiel de 11 sont de djamétre inierieur a ceux de. 1'ID- (fiq 1)

VOTE Fairw monter la bague par um tourneur»ajusteur.

Donc, la bague montée, 3@ éifforenta@] remon%& ur 1a ﬁouronne, oa;'

peut raccoupler i 1’wnoemblc du carter. Le 2 cattarq'd@'gortia‘aa‘
cardans DS doivent 8tre usin@s,ot touznnw et adaot@r une baque qui

recevra les jointsg Spi (Fig.2).

Ces cartars préts, remonter le ﬂouple cbﬁique sur. l@‘éarter;de»
‘}FbGlt avec les cales de réglage (Les cales du. céte de ia'cb#rqnné
.fne davralf paq Changer).»Faire un montage a blano avee les_? ¢afﬁe
'de sorties de cardans, pour caqu]er le jeu laféral et d’entrédéﬁt
du couple. Le jeu se régle avec aea cales de differentes épaisseurs

que 1l'on peut encore- trouver chez Cxtroen,

Une fois tout cela termind, on peut d@finitivement remontef la B
hofta. C@tte opération demando benucoup de précmsion et d'atfentlcn

car 11 en va de la lonqmvi*m de vie® dc 1a boxte» |

Pourla gquestion de l'emblayaqm, pas de problémes gl 1@ motaur est
nn ID. Pour a&ux‘qui conservent le Hll",.ll faub rérupérer le volw
ant moteur a'In at ' faire‘metﬁre”d§s doulleestans,le trous‘de
ff‘fixat;on{_les V$S~ID dtant de plu~ Qrds diamétfewque cé;iag‘dg  

vilebreguin 11 D. Quant au ?ERFO Je n 'ai jamai§ es éayé...

 N@ pas oublisr de faire allé@er;le vmlant, qum est plus lOurﬁ..
dtenviron 50@ 4 800 grammes.

On peut eg ag'r.d'ddaptar le dis qu@ a! embrayaqé ID danw lé'vbiw
nnt de 11, et changer le roulemenf de SUpport au pignan A queue f 
de 1a DO?#@ ID¢ Qécup@rer celui de l ID. ‘

La fourch@tfe d'embrayage doit étre légérement modiflee dans la
partie exterj@urw de lsa b01he- il faut la cintrﬁr a 1 alde d'un: 5
‘ﬂhaiumean, de faron % lais aer masser la courroae du- ventilateur._t

(La dynamo htant é d:oite sur une 11, a qauche BuUr une ID ‘..}

-— - . “ . P . PRSI s bt e
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Pela terming, falr@ une entretoise pour malntenir 3& poulie danq
1 allanmPﬂt des autres. a 1’alde d'un +tube ou- mtpux en srlant &
la longueur le tube ﬁ'entrctoise de 1a boite 11 Perfo sl vous l’avez

Pour ce qul est de l arbre dc la poulie 4°* entrdinwment de pampe é

eau, L1 faut simplement garder l'arbre de la boite dp 11 et mettre

SN S [

une rntre%oisc dcvant le roulem@nt,pour le ten:r allgnéaf

{atlvimesses
| SIENCIEUSES

2,fvm's‘s"es‘
:_' Sy;\chromsees Vi An SRR -, ,
S ncoNomxa nssssﬁcz‘;::. g
‘ !79 rue aes Fauveﬂes, COHRBEVO’ E

o :REDAN







g o basains ons bkt

‘Nous avons regu da Plerrh AUGRAS 1a nﬁte suivante°

"Pour ceux qu1 ont des problémés sur leurs ﬁr@ins ﬂﬁ 1i“ffff'ﬁ
,(é l‘avant), v01ci pputuﬁtre la réponse-f- | v |

Je pensecque vous :le savez,‘toutes les ? A/ 3 et BL sont équipées
de 4 freins & tambours dm ¢ differents~ qrand devant, peﬁits de:
briére.Ce contrairement aux familiales et commbrciales qui ont 4
agrand tambours, ou aux 7 qui en ont‘4 petitq.__ v ’

pour les B ef BL qui 6it diamétres differents dit cylindtes de>
 rou9q différenta, inon bonjour 1es.fuites. Si vous montez é 1! aVA‘

ant des cylindres de rcues AR, chcse que beaucoup ont faits d’apré

ce que j'al @nt@ndu,_le resultat inéVLtable est I'apparltion de
fuitess Il conv1@nt d‘ailleur de rectifxpr les référmnces donnéer
dans le catalogue "Piécc détachéevﬁ lubf:: v |
REFERENCES: BERLINES i1 B. BL: ;Av”}aef.f621~6§o (sB 2 Aﬁ)f‘
- ‘AR :Ref.,621 169¥(HYfAR)' '

Familil

ﬁ)
eyl

} et 11 Ci AV:Ref. 62f.690 ($8'2vAﬁ5£,u7§
f . - Amﬁnef.f621 oo
Pour 1eégﬁ7“j§fkgv”jimpf ‘GZi 180 |
1 'ERef. 621 1695(HYfAR}ff7f‘_§-
Nota: pour tous modclwg,kun seul t)pe dg*méitre_d§lihdrg:€ §‘
Ref, RS 5724800 ’ . '

(Le "Catalogue Pléces Detach@es 'doﬂnelcémmé_féférences:w

L

Pour-les_ll*fAV Ref. 621 1801}#

@AR'Refmﬂ62I:Q04:f2)'j“@'f:'u{ ff'




(Texte et photos: B,OUDRY)

.“ KETROMOB ILE‘. 1 984 "

a\alt été marque Dar lb mmqnifiqua expo

CITROEN pour ses "bo xns de’ traction avant“

5RETROMOBILE 1985" é.ait éqalement une qrand fet& 01troannigt

puisque sur un stard id@ntxque 1'Usine f&+ait les 30 Ans de la

-

fameus DS,Bien s&r, 4’ autre trés be

llas Voitures dtaient expo-

sées;'CitOns'les MAYBAC H, BUGATTI, PANHARD TALBOT etC.s .

Sans oubller quelquea CurlQaltéS (camion FWD de 1917,

LATIL tra
‘ﬁiOn avant de'1899,{ ACKARD carrossée en yacht pgr exemple) et




les pidces détachées, parfols
fort rares,témoin ce phare
d@»uo ”22"!‘!!

rd

7Mais‘ﬁoﬁé ngjprasenﬁéroﬁé:ici
gue quelqués DS§ 2 - ”:
*x g PR,75V inkuréjcaffbssée
‘pér‘?RANAYvet.QHAPRON pour |
l'Elysée en 1968. .

¥+ "DS Proto" courte 1972.
Dernidre des "DS ¢ourtes"
dfusihe, elle participa aux

Rallye deg Cévennexz 72, aq
"Bendama"Q éu."Portuga-?,ret

enfin au "Bendama 73" .

5

** Groupe motoépropulseurfDS. f

proto. B cyl;-é~plat5-reffcidis:

par air. 1806 CC. 64 CV SAE &

4500 tmn, Ce type de. moteur ne

£t pad retenu car "peu dconomique et trop encombrant'...




Demonstrat;on

4") .

Baptemes de l'alr en ULN

-;jﬂfsz-caesszmc
~=H0TQ-CROSS,

[~#x&'4ILITAIRES
e ‘ IR -} 7 PRI
STAND des Chevronnés et presentation
< de nos tractxens.

‘2 CHEVRGNNES DE BRLSSE

VCUS PRUPGSLNT UNE

rejoxndre CHATEA& CHAL N lorg de la grande Jeurnee
: AUTO HOTO VERTE" organiaee par les

: Sapeurs-Pampiers ,
OrQu0n0efmBm0=0=0=0n0

.A?C R
-TRIAL - :

-AUTO uxh avec la. parti ipatlon de TROSSAT pllote LADA




‘gpresence des 3ournaux iocaux.Petit tour dans Lnuhans,
puis & 9hoo dapart pour Ratte Beaurepaxre,coutlaoux,LON”

v-ﬁontaigu,maison natale de Rouget de Lisle,puls '
Lavigny,voiteur,.....et montee(en lére ver
CHATEAU-CHRLGN

u-anLoNi:j.lj_nm£ﬁeﬁn@g*”

'.‘»-vlsite '
" eateeull special des. viticu&teurs
- ~dégustation-dans: léurs’ caves o
~-achat possible de'vin du Jura, vin o pall\
’ bien-sut de Cha eau-Chalcn N

U MISE FN PLACE ‘DE NOS TRACTIGNS sup 1e plateau de ‘1a manifeataticn. e
tes organisateurs nous @ffrent un’ casse~

" grodte et une bolsson et de 1'argent au club en caslde réussite.
i w4 mow, avis,préveir un pic-nique,barbecua T
LES CHEVRONNES DE' LOUHANS vous- éspérent: trés trés nombreux dan
HAGNIFIQUE de cette petlte ville si typique d& BURA.

A bientot TOUS 11:1: R ; Hichel
' S Pl

'merci de bien uloir e, retourner 1¢ papll] 4 ,able ci apre
_MIEHEL BARON: zlaustuusuemusmAuT ﬂsao;ouaxn = ¢¥5175-20-08.




1

par Denis MARTIN

| PREMIERE

REGLE Léiptéparation,est'primordiale.

}LA ROUTLLE.

La méthade quL @on siste a gratter, prosseff et poncer est
inaufﬂioaniﬂt 3L revtera iou}ours dos narr:wvlﬁﬂ da mbdtal

o qu1,3onfcrmmoq dans les pores de la tdle auront un malin n

“ﬁplaistr a qanqrﬂnﬂr la t£8le pour cloquer la peinture. La
“:rouille est une r@actian chlmique, il faut done Jd Fﬂmbdfﬁfﬁv

‘.. .chimigueme nt.(oertaxns préconlsent Ten sablaga des parties

isensibles Lelles que bas de caisse) Deux cateqories de pro-
duits exiutento en gelée, pcur les écaillav et llquides pour
‘des surfaca& plus 1mportant Dans les 2 cau,'i fauvdra
;éllmlner au maximum la rouille avanf application. '

L' IMPRESSION: Llle s’ applique sur des surfave mises a nu

“dans: le but de protéger le métal et de fournir une meilleure

:*ﬁ base_pour la fixation de J'appret.

 L'APPRET: Il sert & garnir et masquer les fonds. Mieux vaut
en mettre plu51eurs couches minces qu' une épalqea. L'appT$L

"*ffse ponce au paplsr £in.

iLE MASTLC: Le nitroceliu1031que agt le plus repanﬁu,’Swohaqa_

jrapide. ATTENTION! Le mastic s appllque par couches trés fines

v:,}et respecter le temps de séchage. Sur une couche épalisse,

"seule la surface en contact avec l'ailr séche vite, le reste
‘mettant plusieurs mois a chher avec 1! énorme avantage de

‘ -rétréoxr et at pmaraltre ‘en creux sur votre pelle nortisrey

Le maﬂtic se ponce au paml@r fin et g! apprete.
LA _PEINTURE: Un petit truc passer sur votre voiture un coton

Himblbé de diluant caliu10517uo. 51 la peintura ae dismout et

gue 16 coton se charge, c¢'est une Pel1u1051que. 8i la pein-

'7.;ture ge ramollit, c'est une glycé rophtathue 4 sédchage & 1'alr

i(peinture &ﬂLiPﬂﬂ@)- si des fiss ures apparalssent, ctest une
'qucércphtaliqu& é bachaqe a l‘alr, mais peinture récente.

- Si enfin Al nty. a aucune réactlcn, ct est une glyoorophtalique
“fduite au faur, ou une acryllque cuite au four

'lﬁNE JAMAI& OUBLIth Les ma%tiC&, appréts et p@lntures doiwvent

| {étre appliuués sur des fonds dégraisséds, pancés, sans_pous ssibre

Les masﬁlcs, appr&ts et peintur,n, prodults rhimiqueé, sont

i flndépendants. LS DOIVENT ETRE COMPAT IBLES @ntre eux. 3'an

dssurer a chaqu@ foia. AUCUN SOLVANT, ENFIN, ' EST UNIVERSEL




Peinture CULLULOSIHUE

FRINTURE SYNTHETIQUE |

Avanatges

séchinge- rapide
polissage facile

»

1) brillance €levée
bon pouveir couvranb:

résiste aux 1nbempeﬁi@ _

THOONV i*‘”"r TNTS o

1) Résisbance hmﬂ,r-e
Peyle de brillance

.L\i\lt-" va g olmg,e
a Lair résente la
Pt cloguer

5

1) lentuer de séchage
2) polissage seulement,
aprés plusieurs mols

% Non a&qpté@ BUX.

: coloms mné La 13150

oloquéfr{




CALENDRIER

’ Les prochaines sorties du club esuront lieu:

%% Le Dimanche 14 Avril, sortie dans le JURA
organtsée par_Jamky GAUWTHRONNET o
‘pour s'inscrire: Tel. (BO) 66.35.48

% K L@ Dimanche 5 Mai, Séme Anniversaire du Club.
Sortie dans la région de Bdze, organisée par
' Danls WARTIN. ' R

k% Le Dimdnche 16 Juin, parﬁicipation A ‘a_grande;féte.
des pomplers 4 Chateau-Chalon fJura) .
Organisation: Michel BARON et Philippe uORLIN.

'(inscriptidns: voir article dans ce journal)

BH.AN DE L4 SOIREE DISCO

VV Daniel soupby, notre trésorler, ‘nous communique un premier
_iicompte rendu financxer de la "Soirée Digeco® du 2 Mars

Chiffre d‘affalre s .12279,8: sy
 ;3Répartis en : entrées: 6997,65 F
s | vestiaire: 66,00 F
buvette- 5216,20 ¥

. PETITES ANNONCES

' ..... VENDS DS 20 1968

' 196 922 Kmsa. Blanche, intérieur rouge (Tissu)

B.V HYdrau.vMQteur‘3O 000 Kms. Visible garage AUGRAS
PRIX; 10 000 F fermes.

by VENDS 11 BL 1951 S o
L complate, B restaurer"Ayec-C;G; Prixs 5000 F & adb.
Motgur + bolte IND, T.B.E.

Mr JAMES Tel. (84) 65,37.78

"..... VENDS Galarle T.A bleu nuit (mantéﬁ sur familials)
ER Cache~trou de manlvella 11 B.
Mlniatuxea dxv&rsns. : ‘

Mr KAHN - Tel (80) 30.32.71
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VFNDS PEUAEOT 403 1964 |
lére main. V131 la é Dljon.

ﬁénéral ( 1ntérieur,

VENDS PANHARD PL" 17

8 CV TO T OUVRANT.

(80) 133.69.34 apz‘&.}bsv‘_ 18 H
é partir du 18/03/8

darrosserie)

a restaure

dujgjevaffrév:f,j-MANS}xRD -

SPECIALISTE 'DE LA

s

CAPOTES" -

A VOITUPES - ANCIENNES
. SE LES B#PLACF

- HOUSSE SUR MESURE -
_TOUTES GARNITURES -
" TAUDS DE BATEAUX

" FAUTEUILS DE BUREAU
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