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"Les Chevronnés" - Club de la Traction Bourguignohne
Sidge Social : 4 ter cours du Général de Gaulle - .
21000 DIJON
JANVIER I98I

| ‘ GLE 'PETIT EVRONNE

EDITORTAL DU PRESTDENT:
0~0=0=0=0=0=0=0=0=0=0=

Chérs Amis !

Les fétes de Noel passées, il est temps a present de se remettre serleusement au - .
travail. 4 _ . ,

Le Club se porte tres bien, mais le dynamlsme s'est. quelque peu epulse en cette fin
d'année. Par exemple, les questlonnalres sont 101n d'8tre tous revenus, pas meme une
trentaine, soit & peine la moitid... ‘ o

Que se passe-~t'il ? Pensez-vous que seule la cotlsatlon est la motlvatlon de nofre
association ? - o '

Nous voulons mettre des idées en-commun, n&us voulons communiquer, participef; pour
promouvoir nos tractions. ' . A

Manifestez-vous donc ! Le Bureéu sinon se fachera ! Peut-8tre ne répondons-nous pas
a4 vos souhaits ? Et dans ce cas, exprimez-les, les occasions ne manquent pas.

Nous avons ftous des occupations professionnelles, l'argumeﬁtf"Pas le temps !'" n'est
pas justifié, puisque ce mbuVemént.a été justement. fondé ﬁour'rompresla monotonie de
nos activités. Envoyez deéﬁaﬁéédofés, des photos insolites, des trucs, des tuyaux...
N'ayez~pas peur ! Tout est valable ! ) ‘ -
Nous avons la chance, contrairement aux autres clubs (Bugattistes,>Cabrioletistes;
Mercedetistes... etc), de pouvoir représenter une population variée et colorée. De

nombreuses professions sont regroupées, la Traction Avant n'étant _pas reservee

»exclus1vement aux collectionneurs fortunes. Dans cette optique, nous souhalterlonsi

que les réflexions de mauvais gofit, les Jalou31es, et autres marques ‘de mauvais
esprit disparaissent, pour 1l'année 81 et les sulvantes.

Nous nous efforcerons, afin de faire vivre notre grande famllle, de travalller dans
différentes options (voyages en bus, pique-niques, animations de fetes,'voyages a
1'étranger, goirées photos~diapos~films...). . h .
Peut~8tre existe-t'il encorg.d’'autres moyehs‘de promouvoir nos vieilles dames.
Dites~le nous simplement ! Nous sommes 1a pour étudier et mettre & exécution les
projets. o

Je voudrais terminer ce lalus, en vous exposant un probleme capltal sur lequel nous
aurons 1'occasion de révenir cette prochaine année.  ﬁ v

Arrétez de gaspiller des chemises, des pistons é% des bielles. Une traction doit &tre

fiable puisqu'elle doit rouler loin.
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Un seul moyen : ¢ est al utlllser non pas les groupes d'orlglne (sauf s'ils saent’ en
tres bon etat et que les 11gnes d'arbre n ont pas souffert) mais des groupesxi

d'ID I9 P. Seuls les groupes d'ID I9 P (les premiers sortis) sont Qélables.ﬂé-

Ils offrent l'avantage extraordinaire de posséder trois paliers dont les coéﬁilles ne
sont pas en bronze et régul, mais en matériau moderne.

Je résume : refaire une ligne d'arbre sur un moteur Perfo ou de Type D revient &

plus de I 500 F, car 1'équipement des paliers est trés cher, par contre, sur les
groupes ID I9 P, le travail est huit fois moins onéreﬁx. D;autre part, vous ne _
pourrez pas dire que votre moteu; n'est pas d'origine car tous les types de culasses
peuvenf se.monter suxr ée groupe (7 - II Perfo - II D). | _ ,
"Arretez le massacre In Observez-blen dés malntenant les v1e111es ID I9 en train de
mourir dans les casses. Soulevez les capots, et regardez les plaques moteurs.

Si vous trouvez des groupes a plaques ID I9 P, mettez les optlons sur ces automobiles.
Achetez~ les a‘bas-prlx, completeg,;et démontez la mécanique a_l'alde de copains.
Sinén, prévenéz le Bureau, et donnez-nous les adresses. Seuls le groupe et le

volant-moteur seront utiles. Comme je 1l'ai dit tout—é—l’heuré,v

Nous reparlerons de tout cela avec nos amis spécialistes.

Bonne Année I98T !

Répondez tous & 1'appel pour 1'Assemblée Générale du

Samedi IY'JANVIER, et n'oubliez pas tous les conseils !

Jean~-Pierre CHARTON
CHARADONS UN. PEU
0=0~0=0=0=0=0~=0~
Solution de la charade précédente
Mon Ier.est un véhioule royal ancien (carrosse)
Mon 2é¢me est un aliment asiatique (riz)
Mon 3éme est une ville de Seine et Marne (Meaux)
Mon 4éme est un célébre docteur (No)

Mon 5éme est une enveloppe naturelle (OOque)

Mon tout est une caractéristique de la T. A. (carrosserie monocoque)

Une nouvelle charade : Mon Iér est un encouragement espagnol
Mon 2éme est un liquide
"Mon 3éme est une spécialité de Clermont-Ferrand .
Mon 4éme est un aljectif possessif
‘Mon 5&me peut &tre nerveux
Mon Tout est une caractéristique synonyme de: confort dans une

certaine traction.
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Le « Gang des Tractions avant »
a lancé Ia Quinzaine de Nolay :

Une belie alignée

C'est aux « cheyronnés » du
Club de Ia traction bourguignonne
dent le siége est a Dijon que I'Union
commerciale a fait appel pour lan-
cer ia Superquinzaine commerciale
qui va se dérouler jusqu’au 21 dé-
cembre.

Quinze tractions de tous types,
récupérées in extremis et restau-
rées amoureusement par leurs pro-
priétaires ont participé a cette ma-
nifestation, les chauffeurs ayant
presque tous revétu le costume
croisé, le pardessus cintrée et le
borsalino.

En fin de matiné, un grand défilé

3

avarit lieu dans les rues de Nolay
avant l'installation des véhicule: :
sous les vieilles halles ol les voitu*
res restaient exposées jusqu’a 1
heures avec une présentation d
véhicules miniatures, des affiche
et des panneaux avec I'historigu
de la Maison Citroén. :

Avant que la caravane reprenn
la route pour sillonner les commu
nes des environs, les membres dis
Club étaient recus a déjeuner 3-la}
Maison des Halles par I'Unio
commerciale et le Syndicat d'initia
tive.
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VENDEZ AUTOUR DE VOUS
L'AUTOCOLLANT DU CLUB

Impression Noire - Pond Vieil Or
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Les journaux locaux, Les Dépéches,

Le Bien Public, et le Courrier de

Sadne-et-Loire se sont faits 1'écho

de la sortie hivernale de Nolay,

ci~contre 1l'Article de Bien Public.



LE

S ROUES DE TRACTION

Nous tenons a remercier vivement la rédaction du jourmal LA VIE DE L'AUTO

qui nous a autorisés & reproduire cet article paru dans son numéro du

Ie

r octobre 1980.

® Pourriez-vous mettre un terme,

soit individuellement, soit collecti-
vement, dans vos colonnes, & mon
embarras concernant les hauteurs
arridare sous coques de T.A.
Citroén ?

Sur les manuels, il existe deux
hauteurs : ceile pour rouss stop et
celle pour rouss Pilote ou B.M.
Quelles sont les différences fonda-
mentales entre ces deux familles
de roues? A quelle catégorie
appartiennent les roues, dites « a
quatre fentes » des 11 les plus
récentes (53 a 57)7, les B.M.
semblant se rapporter & un seul
modgle de 15/6 ?

Cette hauteur sous piancher
différe-t-elle siune 11 BL 53 ou 54
est dquipée (d’'origine), de pneus
arridre 155 x 400 sur jantes

165 x 400, ou V'inverse ?

La revue « Traction-avant » {(du
C.T.U.) N° 24 (é16 79), la R.T.A.
et le mémento Citroén 1919-1957
{dernidrement réimprimé) restent

muets sur ces points.

Les Tractions, tous modeles et
pendant toute leur longue carriére,
ont été équipées de roues de
40 cm de diamétre. Le type des
roues a changé quatre fois: de
'origine & 1938 elles furent plei-
nes ; de 1938 4 1942 ce furent les
fameuses roues « pilote ». Puis
elles redevinrent pleines, type B.M.
{bon marché) jusqu’en 52 ol I'on
en vint au modeéle & quatre trous.
Cela est bon a savoir mais le diamé-
tre restant le méme, ces modifica-
tions n’influent pas sur ies hau-
teurs sous coque. Les pneus, eux,
variaient suivant le poids du modé-
le. Jusqu'aux roues pilotes ce
furent des pneus a basse pression
de 140, 150, 160 mm (et méme
de 180 sur la fantomatique 22).
Ensuite, ce furent des 155, 165,
185 a trés basse pression. Ce
changement provoqua, début
1938, un élargissement des ailes.
Du méme coup, la hauteur sous
coque, pour un méme modéie,
varia également d'ol les deux
mesures qui vous sont données
dans les manuels. Par la suite, les
changements de types de roues
n'eurent pas d'influence dans ce
domaine.

m
CI;
)
44
e
&
-]
s
&
[ ]
&)
=
W

en premiere main
t’une Tractmn avant Gltroen

En septembre dernier, le Club de
a Traction bourguignonne réunis-
sait sous les Halies de Nolay, une
tingtaine de Tractions avant
Sitroén, amoureusement res-
-aurées par leurs propriétaires.

O surprise, une autre Traction
senait se joindre au groupe. il ne
s'agissait pas d'une voiture res-
taurée, mais d'une Traction en par-
‘ait état, d’origine, que son
Jropriétaire utilise quotidienne-
nent, M. Paut Adnot, retraité, de-
neurant avec son épouse au quar-
ier de Cirey. M. Adnot, bien connu
les Nolaytois, venait tout simple-
nent at en toute amitié, se joindre
1ux fanatiques de la Traction avec
;a voiture habituelle.

Fervent Citroénniste, M. Adnot

ichetait sa premiére Citroén en -

1924, c'était une Trefle 5 CV. En
1927, il utilisa pour ses déplace-
nents professionneis une B 2 four-
jonnette qu'ii changea en 1931
your une G 4 berfine.

En 1946, c'était la premiére
lraction et la seconde et actuelle
itait acquise en 1953! Ces §
sitroén ont permis a leur
yropriétaire de parcourir plus d'un
nillion de kilométres, sans accv-
lent.

Le Club de la Traction bourgui-

jnonne a donc accueilli un nou-

La voiture et le chautfeur : une entente depuls prés de 40 ans E
(Photo B.P.)

veau membre, devenu ainsi le
doyen de I'association.M. Adnot, en
effet, fétera bientdt ses 81 ans et sa
Traction ses 205.000 km'!

Nous les attendons tous deux, en
pleine forme pour le défilé de la
Quinzaine commerciale. :

En effet, le Club de la Traction
bourguignonne va participer au
lancement de la Quinzaine de No-
lay. Un défilé aura lieu dans les rues
de la ville ainsi que dans les

communes environnantes,

. trés basse pression,

le di-

manche 7 décembre, de 11 & 12
heures. !

L.es Tractions seront ensuite ex-
posées sous les Halles jusqu’'a 15
heures, avec présentation des:
diftérents modeéles, rétrospective de
la production des Tractions Citroén
avec expaosition de voitures minia-
tures, affiches publicitaires d’ épo-
que, etc.

A ne pas manquer.

LES ROUES DES TRACTIONS

Roues pleines, diam. 40 cm, de
1934 3 janvier 1938, pour pneus
basse pression. L’enjoliveur n’a pas
de boulon central.

Roues « pilote », diam. 40 cm, de
janvier 1938 & novembre 1946
pour pneus trés basse pression.
Enjoliveur de forme nouvelle, &
boulon central.

Roues pleines « BM », diam.
40 cm, de novembre 1946 4 juillet
1952 pour pneus trés basse pres-
sion. Enjoliveur de méme forme
que le premier type mais avec bou-
lon central.

Roues « & quatre trous », diam. 40
cm, de juillet 1952 & /a fin, pneus
enjoliveurs
inchangés.



IL ETAIT UNE FOIS...
0~0=0=0=0=0=0=0=0=0=0

L'article du Bien Public, ci-contre, vous a donné tous les détails de la fidélité de
Monsieur ADNOT, notre doyen, aux doubles=-chevrons.

Monsieur ADNOT va nous donner plus de détails sur ses tractions

"J'ai acheté ma premidére traction en 1946, une trés belle occasion, c'était une

BL de I935 gris métallisé, avec des roues Robergel & rayons. Avec cette voiture, je fi
au moins I50 000 kms sans probléme.

Aprés la guerre, on ne trouvait plus ni antigel ni alcool & briiler, pour protéger le
moteur, 1l'hiver. Mon voisin ayant raté la distillation de son eau~de~-vie, J'ai
utilisé celle-ci comme antigel. Avec un bon alcool de plus de 53°, mon moteur n'a
jamais gelé ! o

En plaisantant, je proposals souvent & mes collégues de boire un grog. Il me suffisait
de dévisser la purge du radiateur pour que ceux-~ci trés surpris, sentent une bonne
odeur d'eau-de-vie !

Un autre hiver, je me trouvais dans le Doubs pres de Maiche. Les routes dtnient
fortement enneigées et pas dégagées ; on ne voyait que les piquets de cldtures.

Pour croiser un autre véhicule, je m'étais trop serré a droite, et ma traction est
partie au fossé, Heurcusement, un camion militaire de passage, put la tirer de sa
fAcheuse position & l'aide d'un treuil. De retour a Dijon, Jje me rendis compte que

ma traction avait une tenue de route inhabituelle ; je constatais que les militailres
avaient accroché leur puissant treuil... & l'essieu ! _

Ctest la seule grossc réparation que je fis a cette traction.

En I950, j'ai commandé une nouvelle BL neuve, mais je n'ai pu 1l'avoir qu'en I953 !

Je suis allé la chercher & Paris, car il n'y avait pas de livralson.

Pour mon travail, j'ai fait 200 000 kms avec cette traction. Lorsque jtail pris

ma retraite en 1965, j'ai fait refaire mon moteur, et depuls j'al bien fait 5 000 kms.
Je viens de changer le radiateur pour pouvoir aller a4 la péche tranquillement !

PHOTOS ET QUESTIONNAIRES

Vous voulez que les activités et les projets du Club accedent & vos désirs ? Pour
cela, il faut que nous les connaissions ! : '
Retournez votre questionnaire (feuille jaune) et votre photo pour votre carte de membz

FICHES D'IDENTIFICATION

L'dre administrative dans laquelle nous vivons tous, nous répertorie, nous classe en
fiches ou en ordinateurs ! Le Club ne tombe pas dans cet exces, soyez en rassurés !
Les renseignements demandés dans la fiche ci-jointe, sont nécessaires & 1'édition de
notre Annuaire I98I, qui permettra & tous les membres de mieux se connaitre, et
éventuellement de se contacter, entre propriétaires de tractions de mémes types et
confrontés aux mémes problémes.

ANIMATION

Nous pensons renouveller en I98I, une animation semblable & celle de la quinzaine
commerciale de NOLAY, car tous les participants furent enchantés.
I1 est & noter que pour I5 voitures demandées, nous n'avons eu que I5 inscriptions.

RUBRIC A BRAC

Un stand sera installé lors de 1'Assemblée Générale, ou vous trouverez
cabochons de clignotants, autocollants, calendriers, affiches, plans de graissage,
notices d'entretien...

F, B, A, B.

Notre inscription & la Fédération Frangalse des Automobiles d'Epoque est en cours.
Notre Club sera donc officiellement reconnu, et nous bénéficierons d'avantages
administratifs sur le plan national. '

BULLETIN

Nous attendons vos courriers, anecdotes, articles techniques, suggestions pour le
Bulletin de Février.
Rédaction : Yves Meyniel - Vauchignon - 21340 NOLAY
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REVUE DE PRESSE

0=0m0=0=QeQm0w0 -
Voici un essal de la Tractlon Avant paru dans 1'ILLUSTRATION le 3 octobre 1936 et
releve par Jean-Plerre PERAL

La T?ACTION AVANT a falt falre & l'automoblle, en ce qui concerne la securite de
route w progrés pour le moins aussi grand que Jadls l'adoptlon des frelns sur’ 1
‘les 4 roues, ’

Les usines CITRdEN, quivont réussi 3 mettre définitivement au peint une TRACTiON
AVANT d'une formule tres sedulsante, consacrent la majeure partie de. leur
act1v1te A leurs fameuses S AL ngT et "II Legeres" 4 roues avant motrlces. n '
Ces v01tures possddént toutes des moteurs a chemises de cyllndres amovibles et ::;
1nterchangeables, des frelns hydrauliques. 1ndereglables, des roues. 1ndependantes,v
une suspension trés douce par barres de torsion et amortisseurs hydrauliques, des
carrogsseries tout acier. ﬁondcoques, confortables, spacieuSes et 4° une'robustesee'
a toute épreuve. Les "7" 4 cylindres, d' une’ pulssance effectlve de 35 cv et les
"IT legeres" 4 cyllndres se font en berlines 5 places, 4 portes, en cabrlolets ,
et faux cabriolets 2/4 places. Les "II" se font en berlines 6 places, et
conduites intérieures 6 places, en familiales & 8 et 9 places, en cabrlolets et
:E‘aux cabrlolets de 3/5 places. e L
Ainsi qu'on le sait, ces voitures & traction avant sont trés rapides, Elles
reallsent couramment et sans danger, des moyennes de 75 & 80 dans 1‘'heure,.
qu'elles peuvent seules se permettre de maintenir par mauvais temps, sur. routes
‘moulllees, bombées et sinueuses, grice & 1l'extraordinaire adherence au sol des f
roues avant motrioes.»f:“

On connait aussi sa sobriété : 9 1. 8 aux I00 kilomdtres pour la "V 4 60 de
moyenne, II 1. 4 pour la "II" & 65 de moyenne.

A cOté de perfectionnements de détail, qui tous contribuent & 1'egrément de
conduite et au confort, il y a lieu de noter la forme nouvelle et logique doppee_.
au tableau de bord et surtout l'adoption de la direction dite "& crémaillére",
Celle-ci bien entendu n'a rien de commun avec les crémeilldres employdées il

Yy a quelque trente ans sur les premiéres automobiles. Sans entrer ici, dans les
expllcatlons technlques, il sufflra de dire que les avantages de ces dlsp081t1fs
sont fort nombreux : précision extreme, suppres51on complete du Jeu, 1nut111te
des réglages de direction.

Le rendement moyen d'une bonne direction ordinaire étant d'environ 55 %, celui

de 1la direction CITROEN, a crémaillére, est de 85 %. | )
Autrement dlt, le conducteur économise environ la mqltié'de ses efforts.

Plus que jamais, la TRACTION AVANT CITROEN sera la voiture gotitée des dames qui

conduisent elles-mémes.



REMISE EN ROUTE -~ MISE AU POINT MOTEUR (IIB/BL - Perfo et II D)

0=0-0=0=0~0=0+0=0=0=~0~0=0~0=0=0=0=0=0~0=0=0-0=0=0=0~0=~0=0=0~0-0

Ca y est, vous avez trouvé 1'élue de votre coeur ; ellé sort d'une longue

léthargige elle a un kilométrage zégl raisonnable, veitre bourse ne. vous permet pas

un démontage systématique, et une réfection compléte. Comment procéder ? i

- I1 est beaucoup plus facile de procéder moteur depose.{ v '

~ Vidange de 1'huile du carter, dépose de celui-ci, du céuvre culbuteurs.

:-:Nettoyage intérieur du carter et du couvre culbuteurs, du tamls de la pompe &
huile et des parois internes du moteur, pour supprimerzleé bOues‘qui é'y SOnt"
formées. B o

- Contrdle ou échange des durites d'eau, de la courroie de ventilateur.

- Mise en eau du moteur (II légére 7,5 1 - II normale 8 1), contrdle dés fuites,
en particulier internes aux joints d'embase de chemises : l'au §'écoule dans
c¢ cas vers le carter. Utiliser une baladeuse pour bien déceler tout,suintement
suspeét. o | ' | .h |

- 3'il n'y a pas de fuite, remonter le carter iﬁférieur avec deé joiﬁts ﬁeﬁfs et
faire le plein avec 4 litres d'huile monograde non détergente SAE BGT(hiVer)
SAE 40 (été).

- Réglage des culbuteurs.

~ Déposer les bougies el les remplacer par des neuves .
Marchal 36 ou 37 - Bosch W I45 T I, AC 45 L ou équivalentes, réglage 0,60 mm.

~ Calage de 1'allumeur. |

Préparation & la route

~ Contrdler ou vidanger l'thuile de la Bolte de Vitesse (SAE 90).

- Vérifier le niveau de Loockeed (n° 55) et l'efficacité des freins (pédalé'ferme
course faible). _

- Mettre en route, faire chauffer le moteur I5 mn au ralenti.

- Régler a nouveau les culbuteurs.

- Régler le ralenti (700 tr/mn env. ) avec la vis de butée en acier sur le
papillon des gaz.

- Rechercher la richesse minimale sans perte de régime avec la vis en bronze sur
le corps du carbu : visser appauvrir - dévisser enrichir.

- ContyGle : la Iére s'engage sans craquer (régime trop élevé).

- Rouler en Iére enmbrayé au ralenti : l'accélération a chaud se fait sans trou.
Ensuite Bonne Route !

Dans un prochain bulletin, nous verrons comment régler les culbuteurs &t

“1tallumage.

Sylvaih>bomaf%i
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PETIT CONTE

0~0=0=~0=0=0

Dans un parking, et en 1'absence de leurs équipages, quelquées tractions du

Club, discutaient & voix basse

= "Avez-vous remarqué.-‘me nouvelle robe ? Mon . cHauffeur m'a gatée, tout en
cellulo’ s'il vous plalt, je méritais bien 'ga “dit la IT' B.

- "Fi ! repondlt 1a IT BL, n oublle pas que ge suls la plus beelle de vous

toutes, 1a plus petlte, mals 1a plus legere, tout en souplesse et en nervos1te A

La 7 A somnolalt qu'on lul pardonne. Ct'était la doyenne, ces, chamalllerles de la
Jeunesse ne la concernaient pas. Elle r8vait & un U 23 qu'elle avait connu.

pendant la guerre.

La:I5/6 H d'un air souverain, toisa les- deux bavardes, en montrant osten31blement

ses chromes rutilants :

- "Filles’du’peuple, un peu de silence; je suis votre "Reine", vous me devez

1e respect Je vous somme de vous talre I
La commer01ale lalssa echapper un gloussement.

- "Poi l'utilitaire, railla la II B, tu devrais ramasser la paille'qﬁi*dépQSSe de

ta malle, en plein centre~ville ga fait négligé 1"

Insen81b19 a4 la mauvaise foi de sa consoeur, 1a commer01a1e se tourna vers sa‘

gumelle, "la famlllale

- "Elles sont jalouses ces berlines potelées, Jalouses de notre silhouette

en fuseau 1"
Trésfgalant,uMonsigur le Cabriolet s'était découvert. devant ces dames, et toussota :

- "Mesdames, Mesdames ! Que de griefs ! Je vous trouve toutes aussi jolies les unes
que les autres, mais je n'échangerais pas ma place contre les vdtres. Je suis le
"véhicule de classe" par excellence. Et quel plaisir de voir les belles jambes de
ma conductrice, lorsqu'elle saute directement sur mes siéges de cuir, sans ouvrir
la portiére ! Quant & toi la "Reine" tu sembles oublier que tu as fréquenté

- souvent des gens peu recommandables. Tu étais méme: assez....s. 0lé-0léo !

La~dessus, il se mit A rlre aux 1armes, ce qul flt de 1a buée sur ses opthues.

Le 811ence revint, car 1es equlpages reprenalent 1a route. Le depart fut foudroyant.
La "Relne" vexée se mit en t8te. La II BL, mine de rlen lﬁl donnalt de petlts
coups de pare~choc. La II B ne quittait pas des phares le beau cabriolet qui
laissait passer les dames-d'abord. Inséparables, la commerciale et la familjale,
trés chargées, se cOtoyaient fraternellement, et & petits coups de klaxons, furtifs,

encourageaiént 1'Aleule encore toute engourdie de sommeil.

Agnés Meyniel



LETTRE DU BUREAU
0=0=Q0=~0=0=0=0=0~

Madame, Monsieur,

Le Président et les Membres du Bureau vous présentent leurs meilleurs voeux pouxr 7

la nouvelle année I98I.

Nous avons le plaisir de vous convier & notre seconde ASSEMBLEE GENERALE,
qui aura lieu le _
SAMEDI I7 JANVIER I98I & 20 heures

Centre Georges Charlot - Impasée Gagnéreauxl

4Nous avons repoussé la réunion au samedi, Pensant que cela permettrait au membres
éloignés de partlclper plus facilement. L'heurc a été également avancée. o
Ces changements ont également. entralne le choix d4'un autre lieu.

Reportez-~vous au plan 01—301nt.
A 1'0Ordre du Jour

réglement des cotisations I98I, portées & I00 Francs

bilan des activités 1980, rappdrts moral et financier

1

projet de calendrier I98L

1

élection du Bureau.

Si vous désir@zxvous porter candidat, ou si vous 2tes démissionnaire du Bureau,

vous pourrez le signaler & l'entrée de la réunion.

Votre pfésehce eét,indispensable. N'oubliexz pas de vous munir de votre carte de

membre, de prévoir le réglement de votre cotisation, et de rapporter la fiche de
renseignements ci-jointe pour la confection de 1'annuaire. Munissez-vous 4'un

stylo, (quatre choses & ne pas oublier).

En cas de force majeure vous empéchant de participer 3 cette ASSEMBLEE GENERALE,

veuillez retourner les Ppiléces suivantes au secrétaire

- cotisation I98I, I00 F par chéque & 1'Ordre des Chevronnés,
- votre carte de membre,
- une enveloppe timbrée & votre adresse,
- la fiche de renseignements ci-jointe.
(quatre choses & ne pas oublier)

(adregse de retour : Y. Meyniel - Vauchignon - 21340 NOLAY) .

Espérant que le Club accéde & vos désirs, et dans ltattente du plaisir de vous
rencontrer lors de notre ASSEMBLEE GENERALE _nous vous. prions de cr01re, Madame,

Monsieur, en 1'expru831on de nos melllours gsentiments.

Tractlonnellement vdtre

le Bureau.



ASSEMBLEE GENERALE ~ présence ingispensable

SAMEDI I7 JANVIER I 98I =-=20 heures
CENTRE GEORGES CHARLOT RN 74 LANGRES
IMPASSE GAGNEREAUX '@ | /i Is sur Tille
2 e T e I e T2 e T e T e 5 e 5 e T e T e T e S ,
3“ A L
V!

impasse Gagnereeux-~9l:/ TANK~7&
rue Gagnereaux ~

- | FOIRE]
Y htuid
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rue Sambin’
////////ﬁd Clemenceau
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vers PARIS-TROYES

place St Bernard
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rue Bossuet
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rue Monge
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/
“rue de 1'HOpital I , _
T Place Wilsoni™
<) Place du Ier Mai ////

«—rue d'Auxontie

RN 74 BEAUNE - CHALON
vers Dole

.51, vous ne. connaissez pas DIJON i

Prendre la direction LANGRES par le Centrc Vlllo, 1orsque vous serez B M

‘,place de 1a ﬂepubllque, ou lorsque vous apercevrez le Tank Commemoratlf

reportoz vous au plan ci~-dessus.



