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PREMIERE PARTIE : LES ORIGINES.
-Progrés et nouveautés de la Traction.
-La traction: solution d'avenir?
-Les tractions avant la Traction.
- T.A. et progres.
-Evolution des T.A. en 1934,
-Numéros de série 1934,
-Modéles et prix.
-Détails ¥g3a.
-Aux confins du Sahara...

-Prototypes T.A,

SECONDE PARTIE: LA TRACTION EN 1934,
- -Essai extrait d}Omnia: "La nouvelle "7" Citroén.
-Essai extrait de "La Vie Automobile" Ch.FAROUX.
-La T.A. en Angleterre: "The Super Modern CITROEN"
-La monocoque Citrodn. Livre d'or des clients.

La Traction et la publicité:

 -Premiéres affiches de la "7",
-La Tour EIFFEL illuminée.
-"Espéce en voie d'apparition".

-Articles rédactionnels et publicités inédites de 1la "7".

TRQ%SIEME PARTIE: FABULEUSE 22,

-Et pour la 22, quoi ‘de neuf?
-Un souvenir lointain: la.-22 Citroén.
-Carrosseries prévues pour la 22.

-Le V8 Citroén.




~-Fiction: Le dernier vol d'Arséne Lupin.

QUATRIEME PARTIE: SOUVENIRS, SOUVENIRS...
i -Le premier cabriolet.
- 1934",

-Le Grand Garage CHEVRIER.

CINQUIEME PARTIE: LES "CHEVRONNEES" DE 1934.

NDLR...

Je tiens a remercier tout ceux qui ont participe a ce "Spécial 1934",et tout

particulierement Mr Bernard CITROEN et Mlle Jacqueline CITROEN, qui ont bien voulus
témaigner dans ces pages des premiers tours de roues du dernier "enfant" de leur
pere, André CITROEN: la Traction...

Que soient également Mr Fabien SABATES et le Club de "La Tracticon Universelle"

pour leurs autorisations a puiser dans leurs livres et bulletins, ainsi que les:

Chevronnés qui ont participé, a différents niveaux,a.l'élaboration de ce journal

un peu particulier...
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SES mmtréms?mms GENERALES SONT:

— Carrosserie “ Tout Acier Monocoque " 3° — Suspension par barres de torsio

sans chdssis. 4° - Moteur nouveau & culbuteurs.

}* — Traction avant 8° — Freins hydrauliques Locké)eed.

a carrosserie “Tout Acier Monocogue” sans chéissis

2 chdssis est supprimé. La carrosserie “ Tout Acier ", constituée par ;ies {oles
udées formant caissons et longerons tubulaires supporte directement : a Uavant,
mnsemble mécanique (bloc-moteur, traction avant et suspension) et & larriére

I enemnancinn at Pacecion
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ia puissance du moteur est transmise du différentiel a chaque mue AVANT i

Ln arbre}; A, relié au différentiel par un joint de cardan et & la roue par

ioint spéj.ciui dit “ homocinétique ”, assurant Uentrainement sans aucun é-co
- quelles que ggieﬂnt la position et Uorientation de la roue.

" La suspension par barres de torsion
| - AVANT

ilus de ressorts. La suspension est assurée pour chaque roue avant par ui
arre cylindrique A en acier spécial traité. L'extrémité avant de cette barre ¢
olidaire du bras 7 relié & la roue; Uextrémité arriére est solidaire de
oque. Lersque la roue se souléve, la barre se tord ; lélasticité de laci
améne constamment la roue dans sa position primitive. Les barres de torsion

nvammdant mienn antration © sllea ne dnivent iamais-étre redressées ou reparée
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-omme la suspensicn avant, elle est assurée par des barres de torsion. Mai
:es barres A, sont transversales. Chaque barre est fixée, d’'une part a un bras
elié a la roue, d’autre part & la traverse arriére de la coque. Les d%ﬁzux roue
ont reliées par un tube 7; cette ligison assure une parfaite smbi{ité dans le
irages, méme pris & grande allure. |

Le nouveau moteur a culbuteurs

Cytindres amovibles Soupapes et culbuteurs

Les cylindres sont amovibles et usinés en métal de haute qualité. Etant montésﬁ a la mo
dans le carter, ils sont facilement interchangeables. L’étanchéité des _lOH’ItS est assuree p
le blocage de la culass
Les soupapes en téte ..ont commandées par des culbuteurs dont le reglage est tout
fait facile. Les sidaes des soupapnes sont rapportés.
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{ine pompe actionnée par la - par des canalmut:ons remplses d’un hqunde specml ad des cylmdm

pedale de fyein est relide ... _ C montes dans les roues. La pompe transmet Veffort de freinage.

AVANTAGES DES
FREINS HYDRAULIQUES
.
Rendement éleve
_ )
Equilibmge pdrfait et aut

matique du freinage sur kb
" quatre roues,

ux pistons agissant chacun Un réservoir maintient Ven-
«wir un segmant de frein. semble constamment plein de
isqmde spécial Lockheed.

Ce° pages proviennet de la "Notice d'entretien 7 CV CITROEN" de 1934, et montrent
bien l-’gzs principaux progrés apportés par la "Traction" qui (c'était noté sur la

couverture avait "Deux années d'avance"..

000000000000000000000000000000000000000000000000000.

LA TRACTION AVANT: SOLUTION D'AVENIR ?

Les lignes suivantes proviennent d'un article d'anticipation, paru dans
g p _ ‘ p s P

“L'Illustration du Salon 1934" présentant la "Woiture de 1945",

(L..) " Fini le préjugé qui faisait placer obligatoirement le moteur & l'avant

1.

de la \,;éoiture,dans le champs visuel du conducteur! Les générations a venir'ne seront

r

plus hantees par le souvenir du cheval qui ne pouvait que. "trainer" et s! 1nsp1reronjz
plus axsement de la logigue: le moteur et la traction arriere (.., "

X ; (( Roger BASCHET,
Comme on le voit, tout le monde ne peut pas jouer les Jules VERNE...

11 gst vral que quelques évenements allaient perturber la marche irrésistible du

progr;}gs entre 1939 et 1945,et que I'aprés guerre allait voir le succes du"tout a

\ire,avec surtout la Volkswagen "Coccinelle" et la & CV Renault.

' : - . g ) in arribpel
Mais,en 1984, nous semblons avolr fait un bond én arrilere!



En effet, tout amateur de Traction sait que la T.A. CITROEN n'était pas la premire
augomobile 3 utiliser ce principe, pas plus qu'elle ne fut.la ﬁreﬁiére mdhdcoquc
 bu la premiére a utiliser des freins hydraulidues... |
Mais elle était la premiére a cumuler ces différents.progrésw et surtout c'"11
clest elle qui donna au public confiance dans la traction:avant, alore controversee
et aujourd'hyi -trés répandue et admise pour les automobiies de{tdﬁrisme?
La liste suivante, non exhaustive, vous permettra pEut-8tre de découvrir ces précéden
et de suivre l'évolution de cette technique...
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%ZZS&Z&E Le premier véhicule automdbile, le '! Fardief” de CUCNOT, est‘également
| la premiére "traction", puisque la puissance fournie par sa chaudiere a vapeur

était transmise a la roue avant...

:£§2£§§$. DE DION BOUTOM propose un véhicule a vapeur, roues avant motrices... et
arriére directrices!

18 La premiére course automobile, ”Paris—Réuen”; est remportée par un "attelage"
DE DION; c'est un "tracteur”. 3 vapeur tirant une Victbria.

1696 @ OJEANTAUD construit une traction ¢lectrique.
Sa,trénsmissionvpar pignons d'angles en fait le premier exemple de traction
a transmission homocinétique, c'est a dire a vitesse constante quelque soit
l‘angle de braquage. ‘ .

1699 L'autrichien LOHNER, fabricant de voitures hippomobiles, engage le jeune

ingénieur Ferdinand PORSCHE pour motofiser ses caleches. Ce dernier reprends
ctabopd la technigue de JEANTAUD (moteurs électriques incorporés "ans les
roueﬁ_avant) nuis ad2pte un moteur a explosion sur éa traction avant.
| Ceffe-LOHNER—PSRSFHE était encore bien loin du tout a l'arriere qui allait
gevenir'la spécialité'de 1’ingénieur.Ferdinand PORSCHE .
189¢/1200: LATIL fabriqueﬁune série de traction avant a mpnoéylindre DE bION transvers

1904 @ L' américain J.Walter CHRISTIE construit une volture de course a T.A. aui

court le mille lancé a I45 Km/H.

Le modele 1905, d'une cylindrée de 21 L (!!!) comporte deux moteurs a



quatrg cylindres transversaux et est une,..quatre roues motrices.

Lé'?pitﬁre démarre en T.A. et le moteur arriere, en prise directe, n'est embrayé
que logsque la voiture a atteint une certaine vitesse. J.W. CHRISTIE‘fégrique _
sept'VQitures de I904 3 1909, adoptant =uccessivement des 4 cyl. en 1igne, des Vi

puis‘des V8. Il participe en 1907 éu Grand Prix de 1'A.C.F. (sur le circuit

de la Seine Inférieure.). C'est la .premiére T.A. engagée dans cette épreuve..,.

Elle .abandonne hélas au quatriéme tour

La pre@iére "guerre mondiale véit 1'apparition d'engins militaires a traction
avant, téis les LATIL frangais lourds et lents, ou les FWD ("Four Wheel Drive'=
auatre %pues motrices) ameéricains, beaucoup plus rapides et efficaces.
La f§pricati§n de ces camions F.W.D. fait suite a celle d'une voiture parti-
culiéré, la BADGER, construite & une dizaine d'exemplaires (1909-1912).
| Cepeﬂdant, la premiére traction américaine prétendant au titre est la

(trop)

célébfﬁ SELDEN, théoriquement congue en I877... et reéalisée en 1906 et ne pouvént

alors parcourir plus d'un kilometre.

Y923 Le vainqueur des 500 miles d'Indianapolis (sur MILLER a propulsion)

demande a Harry MILLER de construire uné voiture de course a traction avant

i?es MILLER a T.A. s'inspirent des GREGORY de course a moteurs d'avions
V&fCURTISS ou-HISPANO. L'une des GREGORY atteint 229 Km/H sur ronte!

:giLLEQ fabrique au total douze T.A., a moteurs 2L puis I,5 L a compresseur.
Lé coureur américain Léon DURAY parcourut le tour de piste du "Packard

Prq?ing Ground" 3 la vitesss de 269 Km/H ! Le record tiemndra 26 ans..;

En Eur@?e, dans le domaine de la course, on peut citer le frahqais ANGELT (I921)
mals surféut la firme'anglaise ALVIS, qui construit a partir de 1924 des voitures
de coursé T.A. 3 4 cyl, puis 8 cyl. & 2 ACT.,avec ou sans compresseur .
En 1929, ALVIS décidé d'allbnger ses chassis courﬁé pour livrer des voitures dg
togtisﬁg. La fabrication de celles-ci, cdpricieuses et bruyantes, cesse en ISBO
aprés sortie d'environ I50 exemplaires.
Deux ALVIS terminent les 24 Heures du Mans 1928, aux ééme et 9éme places du
classément général, ., |

1922 : CHENARD décide de lancer une camionnette électrique, 1'AEM, qui ne rencontre

aucyn succés,



132613 La'jeune marque TRACTA, fondée par Pierre FENAILLE etvﬂéan Aibert‘CREGOIRE
propose pour la premiére fois au pﬁblic une voiture-é‘tréct%gh avant.
Une TRACTA termine les 24 Heures du Mans des 1927. Leurs participations
suivantes (jusqu'eﬁ ig"') seront également ﬁafauées bar le succds. |
TRACTA présente également, en 1931, la premidré voitureide tourisme européenﬁe
a freins hyvdrauliques (LQDéKEED) | -

Toujours en France, les fréres BUCCIALI font rouler des T.A. a parfir'de 1930. ..

Rét0urnons en amériaue pour voir apparaitre, en 1929, celle qﬁe J.A. GREGOIRE,
"l'@pﬁtre de la tréction ayaﬁt", considere comme"la plus belle automobile de tous
leg_tempﬁ", jtai nomﬁé la fameuse CORD L 29.
?fest la premiére traction avant américaine de tourisme. Elle est équipée d'un
8;§ylindres en ligne, et sera produites jusqu'a 1'automne 1932 3 quelaues 5300_
ggemplaires...
.:gn'1929, le qarfossier BUDD présente une traction qui sera produite sous le nom de

RUXTON pendant quelques années, avec queiaués centaines de voitures produites.

1922 + Au salon d'Octobre une nouvelle traction avant frangaise apparait: il s'agit
de la 6 Cylindres DONNET (4éme maraque frangaise en 129}, congue par J.A,

GREGOIRE. Elle restera hélas 3 1'état de prototype.

L%Allemagné également adopte la tractio avant:

.VQQAN propose dés 1926 des camionnettes T.A., sans succes.

D?W commence a produire des T.A..de tourisme en 1930 (m;teurs 2 cyl. 2tps 584 cc)
A?}ER présente en 1932 la "TRUMPF" quibest produite en France, dés 1933, sous le nom
dfé"SQpertraétion ROSENGART". C'est sur une voiture de ce type que Frénéois LECOT,

ayant ses records sur CITROEN, parcourt 100.000 Km en 100 jours (1933) .

Et puié, par un beau jour du printemps 1934 apparait...

LA TRACTION AVANT CITROEN !!!

Bruno OUDRY



T.A ET PROGRES

Les érticles suivants sont extraits de "L'Illustration" du Salbn‘l934.

”Céuseries sur le Salon" par BAUDRY de SAUNIER.

A l'avant, moteur et roues motrices'.

(cette disposition) laisse dans sa situation classique levmbteur, mais donne 5ux4
roues avany, en sus de la charge de diriger le véhicule, celle de_levmouvoir.

.C'est logique.Lelchéval tire la voiture. |
De cette conception, j'ai depuis longtémps montré a nos lecteurs le succés obligatoil
nogamment dans les numéros des 2 Octobre 1926,4 Octobrell930Aet 5 Octobre 1931,

La France, 1'Amérique et 1'Allemagne 1'ont étudiée pendant de longues années.

.J'ai indiqué les difficultés a vaincre et les raisons -de victoire. Aujourd'hui
le succes francais de cette conception est trop.évident pour qu'on puisse saﬁs‘

‘ridicule eh contester'lg valeur.

Jusqu'en 1926 a peu brés, la traction pér 1'avant était barrée par deux difficulté:
majeures: celle de l'adhérence des rouesau sol, qui doit eétre grande et a peu prés
cdéstamte pour que les roues motrices ne patinent pas, nottament en cote; et celle de

liarticulation de tran;mission, de ce qu'on appelle le joint, car on congoit que,
leg roues avant ne demeurant pas constamment paralléles aux longerons du chassis
co@me le sont les roues d'arriere, mais faisant avec eux des angles berpétuellement
vafiables a cause de leur fonction de direction, le moteur, immobiles en sa position,
né peut les actionnér que par des cardans.

:Ces deux difficultés bntlétées abattues, l'une par le; progrés qu'on faits peu
a peu 1'art de la répartition des poids sur un chassis et l'adhérence méme des
pnéumatiques au.sol; 1tautre par la création des joints homocinétiques qui ont pour.
prépriété de transmettre un mouvement rotatif d'un arbre 3 un autre, quelque soit l'ar

qu'ils fassent entre eu*, sans que ni 1'un ni l'autre ne.perde ou ne gagne de vitesse
sur son partenaire.C'est solution bien acquise maintenantle $ystéme ne s'applique
enéore qu'a des voitures relativement légeres (tous les modeéles de tourisme), et il a
précisément ce résultat premier si heureux de contribuer a l'allegement de l'auto-
moQile-en amenant la suphression de quantités d'organes de transmission; la suppressic
comme dans la 7 CV Citroén, ﬁu cﬁassis proprement dit lui meme!

:' ’ . ST D PRI & I B
Le systéme présente en outre, entre autres avantages majeurs, une evidente amélio



ration dans la prise des virages et une défense trés nette contre le dérapage.
Voici donc déja tombée au bénéfice de la “"traction" ure partie de i? souveraineté du vi
vieyx chassis classique. | |
LE CHASS CHASSIS.
La révolution que j'ail annoncee n eparqne aucun stall- ananénsemble._Nous allons
bavarder du chassis au moment méme ou il a des velleltes de dlsparaltre‘
Les voitufes dg toﬁrisme de Citroén par exemple, qui ont tduﬁes désbfmajs l'ensehble'
motéur a.l'avant, s'eﬂ passgnt. L'éut@mobile se compose ainsi d'un chevai méecanique
auquel on attelle, et par de petits.brangards, Voyezule,Aune carrosserie‘tbute en acler
a deux réues. Jé pense qu'un jour prochain le systeme permeitra'qu'on ait dans son
' écurie; pour.ce seﬁlvcheval, deux ¢tfméme trois carrosseriés fécilement”et tres rapidemes
permutables, pour 1'hiver, pour 1'été, pour les menus transports qu'exige souvent a la
campagne la vie familiale. Probablement trouvera-t'on aussi orgénisé un seryice rapide
d'échange d'un vieuk che&gi contre.un qheval remis en pleine jeunesse! Des jéurs curieux
.int ée lever.

Toujour” est i1 que la part]e habltable de ces véhicules n ‘est qu 'une. enorme
coque meta]lquL, emboutle et soudee, dont les oétes inférieurs sont nervurea, par le
mdrteau pilon lu1 méme, pour constituer des hordaqes d'une rcmarauable rlgldlte.

On peut juger -avec raison aqu ]ls sont en auelque socrte entrecro1ses par les flanco
et la voqte de la coaue, avec une inflexibilité aue;n'attcint pas tou?our& le chassis
claqsinﬁe. 1 v a lé.éussi un gain fort éppréciable de poids,

On remarnuepa que l;avant~tfain‘moteur nous vaut. la disparition des deux leviers
centfaux qui §éparaient depuis si longtemps les sieges de ltavant et empéchqient
-hh'on instaliaf la commodément un tr-isieme vorageur. Le lev*er de vitesse s'est
*fatalement transforme en une flge horizontale qu va commander le déplacement des

balaaeurs a l‘avant la boul,'yil la termine emerqe du tableau de bord. Quand au levier

freins, il s'est lui meéme mue; n une poignée, placée dans les mémes parages.

Le plancher est ainsi libéré d'une bien désagréable barriere.



SUSPENSTON

(.,}) La bafré de torsion sera-t'elle la révolutionnaire de cé coin? Mais é’abord,
qufeSt ce au juste? |

Supposez que vous ayez a votre dispositicn une barre de fer ronde, épaisse de 1
centimétre par exemple et longue de 1 metre. Si a chacun des bouts vous avez fait

a la lime deux mépiats parraléles, vous pouvez par.lé,serrez solidement 1l'un de éesA
houts dans un étau, et monter.sur l'autre bogt une grosse clé é.macﬁoire plates.

Ay moyen de cette clé,lessayez de faire rourner la barre sur elle meme, comme si
vous vouliez la visser dans un mur. La barre, étant a 1l'autre extrémité sol;idement
fixée dans l'étau, ne peut pas tourner sur elle meme , mais elle peut.sé chantourner,
c'est 3 dire tendre 3 prendre la forme d'une vis; ainsi la clé pér laquelle vous faites
effort peut décrire un demifcercleipaf exemple. |

Mais, des que vous auréj_cessé votre effort, la barre se détord et revient a sa
position primitive sans s'etre déformée. Tordez la barre de gauche 3 droite ou de droite

3 gauche, le résultat est le méme.

Si QOUS Prenons.une barre analogue, mais de dimensions voulues pour le travail
que n?us allons lui demander, nous possédbns'lé un organe élastique extremement simple,
tres %olide, d'entretien a peu prés nul - donc essentiellement""automobile"~ qui peut
rempl?cer le vieux ressort a lames, pesant, couteux, deéicat; perpétuellement rouillé,
criar@ et travailleur sans précision!

Com@e lui, le ressort de torsion peut, par son bout libre, atre complété, assagi
paf un amortisseur, installé égélement de lé fééon la plus~simple qui soit.

Clest 13 toute la suspension nouvelle.

Il,vé sans dire gue ce joli progrés dans 15 stpension constitée encore une victoire
de 1a;météllﬁrgie. 1 y a dix ans seulemeﬁt elle ne sévait pas prodﬁire l‘écier aux
fibres allongées, souples et nerQeqses gu'il fallait pour constituer une telle piéce.

que de trouvailles aura faites elle méme, ou suscitéees, cette iﬁdustrie automobile

toujours si ardente, si jeune, si acharnée au progres!



EVOLUTION DES T.A.EN 1934

Présentée officiellement dans tous les pays d'europe le I8 Avril 1934, la

traction commerice A &tre produite effectivement dds fin Avril, les premidres

livraison s intervenant début Mai.

Un seul modéle est produit: 1z "7 A%, gui est en fait la seule vraie 7 CV

fiscaux.

Les principales caractéristiques de ce wodéle sont:

Puissance Alésage Course Cylindzrés Puigsance | Bepattement| Voies

T
rr~

Lot
[a™]
[}
=3

2,91 ¥ AV
AR

ov 72 MM 80 MM 1303 CC

fos
it
no
o]
<
P
]
-t

§

2.

,340 M
,324 M

Prix: I7.700 P Vitesse maxi.: 95 Km/H.

1les sont reconnaissables &:

__ Calandre chromée, chevrons derriére.

— Avertisseurs sur le pare—chocs avant.

~ Volets de capot ouvrant dans le m8me sens.
- Phares chromés ¢ 200mm .Verres plats.

= Moteur flottant "Floatting Power'.

- Ventilateur 4 pales. Radisteur flottant avec le moteur.

~ Bchappement vers 1l'arridre, passant a travers le Jambonneau droit.’
s F

(Les prototypes avaient un échappement vers l'avant avec pot vertical
dans le brancard, mais cette disposition semble ne pas avoir atteint le
de la série...) ‘ _

' ~Egsgien AV, avec petits_bras de suspension et petits axes,

essieu arriére tubulaire Iraverse caisson..
~Cardans & billes avec protection cuir, puis Tracia.
~ Barres de torsion Ier type, en deux parties.
——Amportisseurs Av. & friction et Ar. & levier.
~ Direction Gemmer & simple palier.

- Levier de vitesse droit, {tablesu de bord central.

atade

(Premiers moddles avec plaguette de vitesse "I3re" en haut et "Marchke

Arridre" en bas).
Volant type Bosalie avec commutateud central.
-~ Bchappement avec une sangle vnigque a8 fixation, & 1llarridre.

=~ Cache-roue de secours en deux parties.

Hélas, mal mise au point, laTA souffre de graves maladies de Jeunesse qu'exploite

avec joie la concurrence: affaissement rapide du train arriére, rupture du flexible

d‘écha?pemeut, flottement excessif du moteur, embrayage Tragile et difficultés aux



changements de rapporis, sans oublier les bris de barres de torsion, de fusée#l, ou
les problémes dus zu msngue de finition {carrosserie, - électricité) ...

Au fur et & mesure de leur retour dens les garages, le réseau Citroén apporte 2
ces premidres Tractions de nombreuses modifications: renforcement de la coque et d
des suspensions, remplacement des "BOGE" & friction par des "SPICERY télescopique%

modification du train Av., pose d'un différentiel modifié, dtun boitier de direc
-tion & deux paliers et d'un faisceau électrique amélioréo
Cet effort est accompagné & l'usine, pour les nouveaux moddlsz, par unrenfércement
de la coque gul sugmente .le poids d'une cinquaniaine de kilogs: on met alors en
route une série de moteurs plus puissants: Clest, fin Juin, l'apparition de 1la "7B",
Principales modifications:
~Cogue renforcée,
-~ Moteur plus‘puissant. Alésage 78 mm (Bchange de 1l'ensemble cheiises=—
pistong), c¥est le plus "carré" des moteurs de Traction.
Cette grande ressemblence avec la "7 A" fait qufelle conserve (hélast)
. la plus grande partie de ses défauts,
Si la "7 A" n'existait gulen berline 4 portes, 1'été 34 voit l'apparitioﬁ
en série des faux—cabriolets et roadsters "7 B", et le lancement d'un nouvesn
moddle:s la ¥7 8", -

En effet, si la "7" a remplacé lz "8 NH" de la trilogie des “"Rosalies
8--10-I5%, 1la "7 8" est la remplacante de 1é "T0 Légdre™, La YIO" sera remplaiée
‘par la "II A", et la "I5"... Par la "22%! ' '

Apparaissant en juin 34, la "7 S" a des p&rform&ﬁcea améliorées, et propoée en
option un toit entidrement t81é. Suspension et transmission ne sont pas, hélas, &

la hauteur des nouvelles performancesa

Puissance | Alésage Course Cylindrée | Puissance Enpattement Voies
fiscale ’
| _ 35 OV & AV 13340
v i M 5 )
9 78 MM 80 WM 1529 CC 3200 T/¥n 2,9I M AR I,324
Prime: I7.700 P (Juin) Vitesse maxi.: 100 Km/H.
Puissance | Alésage Coufse Cylindrée ‘ Puissance Empattement | Voies
fiscale
R AV 1,340
46 CV & ’
- 4 T .
IT ¢V 78 MM 100 MM 1011 C® 3800 T/Mn 2,91 M AR 1,330
Prix: 20.200 P (Juin) Vitesse maxi.: II0 Km/H.

Juillet: I9.500 Teil Simili
20,I00 Toit T81é



¢ C'est vraisemblablement vers la fin de 11é%é (Septembre), qu'est»prise la décision
d'unifier la production des bloocs moteurs avec une course de 100 mm.
C'est également & la fin de 1'été 34 qu'apparait la "II", plus spacieuse que

les 7% et utilisant 1e moteur de la “7 S". .

PgiSSance Alészage Course Cylindrde| Puissance |[Empstitement | Voies

g fiscale
W

. _ AV I,460 M
I ov 73 MM 100 MM I9IT CC 46 CV 3,09 M AR 1,450 M

Prix: 25.000 F Vitesse maxi.: 105 Km/H,

(Be?line $-6 places)
882 NOTA: 1llempattement des "6 glaces" est de 3, 27 m.
On trouvera le détail des moddles et des prix dans le tableau

correspondant,

La gamme "Traction” arrive ainsi jusqu'au Salon de Paris, en Ociobre, ol sont
alors proposées:
- La "%, La "7 B" devient peu & peu "7 C%, la mise au point dérinitive
de 1a "7 C" n'intervenant que début 1935,
- La "II Légdre". C'est en fait la "7 S™ rebaptisde... IT1 AL.
- La "IT A"
Si les premiéres II A et quelgues II AL ént recus les klaxons sur pare-chocs,
il semble qu'a partir du Salon elles aient les klaxons derriére les ailes, cachés
derriére une grillé chromée,
Elles regoivent systématiquement le toit entidrement t31é, et des phares plus gros
(§ 220 mm)., Leur finition intérieure est plus luxueuse gue celle des "7".
En fin, bien que les tirettes soient encore dans le wéme sens, les voleis de capoi
s'ouvrent en sens inverse. 5 '

(Cetﬁe dernidre modification semble &tre apparue sur les "7 B" vers Juillet/Aout)

N'oublions pas la npon, ., Mais celle ci n'ayant janais atteint le stade de la
série, elle n'a pas place gans ce chapitre. On se reportera & celul qui lul est
consacré,.. |
1a fin de 1‘'annde calendaire 1934 (L'année 35 commence, pour Citroé&n, au Salon)
voit 1'adoption d'un nouveau systéme de suspension du moteur.
En effet, si le "Floatting Power" avait donné satisfaction sur les C4,C6 et Rosalis
le flottement en devient exagéré dans la Traction. Déja le moteur 2 été monté fixe
sSur ung traverse... Un nouveau montage, dit "Pausodyne" (Congu par Mrs Lemaire et
d'Aubardde) résouds ces problimes., Il sera monté jusqu'a la derniére T.A.
Les premiéres "7 C" apparaissent fin 34, les premidres ayant encore le toit simil
puis possédant plus ou moins les caractéristiques qui deviendront définitive vers

fevrig; 35: berceau AV avec radiateur sur traverse fixe, bras de suspension et pivois



différents, freins modifiés, cardans Spicer 2éme agtade(le premier étant le Sgicar a

fusées creuses, fragile), ainsi que diverses améliorations touchant la direction et

1s sugpension (Barvms de torsion renforcées en I partie, amortisseurs télescépiques)

la traverse arridreYcaisson’ eat

remplacéa par une “tubulaire®

Cette premiére année de production a done été riches en événements et en enseigne

~-menis, et grice aux rapides améliorations appor%eas au cours de l'esnnée, la Wrraction”

est prétes & affronter llavenir {avec le succes que l'on @aitees)e

Pu%ssance Aléasage- Course Cylindrée | Puissance |Ewpattement Voies
; 9 fiscale A
o=l 9V 72me | Toomn | w28 cc | ®VE | aorw AV 1,340
3800 T/¥n AR 1,330
Prix: 18.000 F Vitesse maxie: 100 Km/H.
; Lt
NUMEROS DE SERIE
[
NUMEROTATION DES SERIES : w7 A" Nos Réservés: 00 00I & 07 000

utilisés : 00 00I 3 06 .000

w7 Bu I0 001 & 20 000

ef 21 501 a 30 620

w7 gu 20 00I & 21 500 (Nos réservés)

w7 Cn - 50.00I & 56 700 ‘

#iy ALY 350 O0I & 351 500

BT 4™ I00 Q0L & 103 300

Soit une production d'environ: 6 000 87 A® I500 81T ALw

9 I20 w7 Bw 3300 wII Aw
6 700 7 Cv
I 500 "7 S»

Donc un total de 28.I20 "Tractions"

ANHEZ

A oA ———

wyw A B et C:

W7 S* et "II ALM:
PVL, PVF.

"I!II A" .

PV

%: Symboles Usine des différents modéles:
("Petite Voiture™)

PVs




MODELES ET PRIX

7 A BERLINE I7.700 F 5 (¥AT 1934).

MOTEUR "MOTEUR FLOTTANT CITROEﬁf‘

“7 %ES BERLINE TOIT SIMILI: I7.700 JUIN  I7.000 JUILLET
| TOIT TOLE f 17.600 JUTLLET
FAUX~CABRIOLET . DEUX PLACES  I8.700 JUIN
DEUX/QUATRE PL.  19.450 JUIN  I8500 JUILLET
CABRIOLET . DEUX PLACES  1I8700 JUIN

DEUX/QUATRE PL. 19450 JUIN 18500 JUILLET
SERTE "CONCOURS D'ELEGANCE" (ailes méme teinte que la caisse.)
BERLINE 20.000 FAUX-CABRIOLET 2I.000 CABRIOLET 21.000
(3 partir de Juillet 1934) ‘
MOTEUR "PAUSODYNE®
(3 partir de Novembre 1934)

BERLINE 18.000 FAUX-CABRIOLET 19000  CABRIOLET I9.500

j? %SS BERLINE TOIT SIMILI 20.200 JUIN I9.500 JUILLET
TOIT TOLE  20.I00 (&partir de Juillet)
FAUX-CABRIOLET: 2 places 2I1.200 JUIN 4 places 21.950 Juin
2I1.000 Tuillet
CABRIOLET: 2 places 2I1.200 Juin 2/4 places 2I1.950 Juin
21.000 Juillet

TARIF DU 28/09/34.
i 'E Aﬁ\ Eﬂ BERLINE 5 PL: 22.000 FAUX-CAB. 2/4 pl. 23.000 CAB. 2/4 pl. 23.50C

TARIF DU 28/09/34.
% E Aﬁ\ BERLINE 25.000 FAUX-CAB. 3/5 pl. 26.50& CABRIOLET 3/5 pl. 27.000
CONDUITE INTERIBURE 6 GLACES 26.500 FAMILIALE 9 pl. 28.000
_COUPE DE VILLE 3 PLACES 23,000 5 PLACES 3I.000
(e coupé de Ville 3 places est une berline II A avec séparation inte-

rieure. Le coupé de Ville 5 places est une limousine & custode

t31ée (4 glaces) avec séparation intérieure. Ces deux modéles ne

semblent pas avoir atteint le stade de la production)



DETAILS 1934

BEn feuilletant le "Momento Technigue™ et le "Dictiomnaire de réparation des

Tractiong 7 et II CV", j'ai relevé les caractéristiques suivantes, plus ou moins
connues, gue je vous livre "en vrac" :

- Jusque Mai 34, échappement vers 1'avani.

- Jusque Novembre 34, montage "Floating Power".

»‘Egégggggf 7 A.7T.B. 7 Cs Un ﬁ@délg jusgue Novembre 34.
W | A partir Novembre: nouvelle culasse sans trou de pieds‘de
cenrage.
De Juillet & Octobre, déformation AV, pour circulation d'esu,
puls déformation AV. et AR,
Soupapes admissions ¢ 37mm au lieu de 38 & partir de Novenmbre.

- Remplissage d'huile latéral Jusgu'en Octobre.

o

«~arter inférieur avec bords bombés AV. et AR. jusqu'en Novenmbre.

- Carter de distribution en $+8le jusguten Novembre {(A1u ensuite).

-~ Berang AV. et AR. entre carter inférieur et cylindres jusqu'en Novembre,
puis tanis dthuile restangulaire dens carter.
= Reniflard & partir d'Octobre {précédemment, en bout du remplissage d'huile)

- Pompe & huile avec filitre et sans tube d'aspiragion sur le fonds jusque

Hovembre. Ensuite, pompe avec tube, sans filtre.

~ Ventilateur 4 Pales {en fait 2K2 pales) sur 7 87 7 B et premidres 7 C.

- Prise d'air du carbu dans jambonneau, relide au carbu par un tube en
caoutchous, avec positions YETE-HIVER". (Uniguement II A et AL ?)

- Montage "Flottant”:

Radiateur flottant sur boite jusgu'Octobre ( Tubss de liaisons
moteur~radiateur métalliques)
Radiateur fixe sur traverse OGtobre/Mavembre.

-

, _ 5
- Montage '"Pausodyne" & partir de Novembre, avec Silentbloc {sera remplacé

par caoutchouc conique en Décembre 35).

-~ Plague de zdlecteur de vitesse: ronde en 3 parties avec marche AR en bas
(Jusguu'en Octobre?) puis ronde en I pariie avec marche AR en haut.

- Tambours 5 tocs sur 7 et IT AL,

~ Tambours 6 tocs sur II & et guelques II AL,

wﬁémarreur Roux--Clémencet jusgu'en Hovembre,

-~ Dynamo-compound jusque Septembre, puis aveo régulateur,

»=Le pédalier Ter modéle sera monté sur les 7 et II AL jusgu'en 36, il est

s

modifié sur la II en Fovembre 34 (Pédalier avancé).
- Prieumatiques: 7 A.B.C.: I40 X 40 T S BT IT AL:I50 X 40
| II A : I50 x40 6 glaces: 160 X 40.

e s

22: I60 X 40.
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INIFORIMATI jNi S
EN

Lorsqu’au banquet du 18 avril, M. Citroén
félicita publiquement les collaborateurs de
I'Usine qui avaient le plus contribué au lan-
cement de notre nouvelle voiture, il regretta
I'absence de “deux hommes qui, par hasard,
ont été réunis par 'Usine et qui se ressemblent
comme des fréres jumeaux” : Penaud, le chef-
mécanicien d'Afrique et d'Asic, et Lecot, le
conducteur qui ignore le sommeil.

s étaient 32 ce moment en train de faire
passer la ~7" & I'épreuve de la chaleur, du
sable et de la boue, en roulant dans le Sud-
Algérien et le Sud-Tunisien, traversant par
les pistes la région des Chotts. ’

Les deux voitures se sont admirablement
comportées dans cette randonnée trés dure.
A leur sortie de la chaine, elles avaient
commencé par subir un singulier *rodage”, en

Ces oux pages, Salbant ol 30 tiac 1934,
We”l/{' a@c

SPYARA e 7{4@&&71} 34

/uﬁ?/w on sl oenste |

Auovant: F. cecorob 11, PEVAVD

Lepagnge L
On notrra. ut €&y
of LrmatiicnDaliin arteziey e

parcourant, avant de se rendre en Afrigue,
2.200 kilométres chacune, sans aucun ména-
gement. Le passage suivant d'un compte-
rendu de Maurice Penaud en donne unc idée :

“Départ de Paris a 4 heures du matin,
arrivée a Cannes & |8 heures : 927 kilométres
en 14 heures, soit pius de 66 de moyenne.

UMNE DES DEUX VOITURES PRES DE KIBILI

DANS LES RUINES DE TIMGAD

@

“lopole Fance et ol 2 v
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A TEBESSA,LA 7 8SUS

“Pas une voiture ne m'a résisté, bien que j'aie
rencontré des voitures beaucoup plus pu:s«
sanges que ma “7", je les ai toutes passées,
grice i la tenue de route et 2 la maniabilité
extraordinaire dans les virages. ’

Ay retour, entre Fréjus et Brignoles, route
trés étroite et tré b5 sinueuse; une voiture beau-

‘coup psw puissante ne veut pas laisser le

passage, elle prend le premier virage a toute
allure, mais en raison du danger qu'elle a
couru par dérapage, elle est obligée dé se
laisser dépasser au virage suivant par la “7‘
qui peut prendre “3 plein tube” son virage'.

A cette “prudente préparation, succéde le
raid lui-méme : Paris - Marseille; Tunis - Sfax -
Gabés + Kibili - Tozeur - Gafsa - Feridna -
Tebessa - Constantine - Batna - Touggourt

. LE MONUMENT COMMEMORATIF DE LA PREMIERE

TOUGGOURT
- ; TRAVERSEE DU SAHARA

CWELE

~ Dernier éclairage de la « Tour Efffel Citroén » André Citroén illumine Paris ‘pour le lancement de la « 7 ».‘>

X NBF’OREM /ﬁi\&'iﬂi. *3513

et o LRSS,

PLUS

VIF INTERET SUR SON PASSAGE

Biskra - Tunis; Marseille - Paris. Dix jours de
marche effective, 4.250 kilometres.

Alternances de sable, puis de boue : la piste
de Touggourt était compéetemcnt détrempée,
les deux voitures n'ont pas voulu s'en aper-
cevoir. Pas un incident.

De tels essais sont suffisamment eloquents
pour se passer de commentaires.




On le sait, la Traction a été’étudiée en un minimum de temps:.And?é CITROBN est
pressé, en 1933, de mettre sur‘chaihe ce qui n'est encore qu'une idééi“une monocoque
a traction avant. Cette idégldoit relancer 1a production et les finances du Quai de Javel.
Le reéponsable du projet "b.V;”,‘l'ingénieur André LEFEBVRE, qgitfe‘RENAULT pour
CITROENién Maré 1933. Le moteur sera 1l'ceuvre de Maurice SAINTURAT,la carr;gserievest

dessiné@ pér le styliste italien Flaminio BERTOMI, aidée pour le cabriolet par Jean

DANINOS, futur créateur des FACEL VEGA.

Un seul essuie-glace,
calandre et phares de

"Rosalie"...

1

BERTONI sculpte un coupé

CI DESSUS:

deux portes

. "11" sans spider.
Ci DESSYS: LEFEBVRE au iy el el L )

fi o) R
E "

volant q5un proto "11".
On remav?ue le capot a

fentes n?n définitif.
A DROITE:La "6 glaces"

du concours du "Bidon de 5

{ralandre aoreuse)
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LA «yo»

LA NOUVELLE

Voici une ‘étude rcnmrqua])k par sa,
¢'est aussi un
écuter la -

haute qualité tgcluuquc et
chef-d’ceuvre dans l'art d
voiture utlhtalre :

André Citrogn, aprés av 011‘ &té lg grand
vulgarisateur de I aqtomoblle en France,
exceptionnel la
ransport trés confortable:

nous offre 1_un prix
roilre ]
de qu.xtre personties, mp.xblo d’atteindre
le 100°'a Vhelire. Comme l'a sduvent
repétéjnptre,rggdacten; en chef : la vitesse
est la raison §’étre de P'automobile.

Une voiture: vraiment moderré doit
permettre normalement dei CSses
moyennes dé: 6o’ kilomdtres-heure; - ille
doit accorder
le plus satisfaisant. Désormais, il n'y
plus de « petité voiture ». 11 y a «la'voi-
ture ». Les avantages dont on devait la
doter.sont réalisés iins des conditions
d'économic d'emploi fort raisonnables,
méme par les temps difficiles que nous
tra\'erqons . ‘

l.a / Citroén pcqe moins de goo kilos,
use péu de pueus et consomme moins de
9 litres. d’essence aux roo Lllomctr(s

Trés originale, trés audacieuse et cepen-
dant ‘parfaitement sage est la technique
de la. 7 Citroén,

Rouee avant motrices, roues
indépendantes, carrosserie « tout acier »
Monocoque, freins hydraulicjues, en sont
les grandes caractéristiques.

Voyons par le détail la fagon person-
nelle et méthodiquement concertée avec
laquelle la 7 Citroén a été concue.

Le bloc moteur~transmission

Le moteur est un 4 cylindres de 72 x 8o,
soit. d'une cylindrée de 1 1. -300. Ies

CITROEN CARROSSEE EXN BERLINE 4

J<Bloc-moteur et

“quatre passagers I'habitat”

avant .

3 ?:99

soupap 5 sont A commande. par culbu-
i d’avoir Ia meilleure puissance
¢ et la momdre consommation.
‘ 1rt1ux'ar1tcs classiques sont
graissage soug pression, circulation d’eau
par; tlmrmo sxphon activé par pompe,
carbu Lt(ur Solex & starter, allumage par
batterie Naturcellement, le 7 est du type
i Ity uvee deux ‘supports caout-
(‘h()utu situés I'un en =a\ ant et Vautre a
Parridre-du groupe. 1.'axe d’oscillation de
I'ensemble est incling de D'arriere vers
I'avant, passant par le centre de gravité,
voiture sont effective-
ment isolés 'un de autre.

~ Le 7 Citroén développe envirgn 35 CV.
T’embrayage est du type & disques

’\clds.thms La boite des vitesses et le

“hoiticr de différenticl sont en avant du
moteur. De la sorte, tous tes méeanismes
se trouvent adroitement groupés pour
charger régulicrement les roues motrices.

l.a boite des vitesses est synchronisée.
Ille contient trois combinaisons dont
deux silencicuses.

La transmission du mouvement aux
roues u)mprun(l de chaque ¢oté @ un joint
de cardan A aiguilles, un arbre de liaison
cantielé, un joint homocinétique a billes,
trés robuste.

Omn-sait qu'un tel systéme de J()lllt est
indispensable, car on doit prévenir toute
irrégularité dans I'entrainement des roues.

Moteur et transmission sont ainsi trés
accessibles sous le capot.

Parmi les particularités originales, on
notera la congtitution du moteur formé
d'un bloe en fonte u»mpld( de deux
calottes 1égires en acier embouti. Les

®

PORTES,

CITROEN

PLACES

cylindres sont amovibles. On obtient, de
la sorte, des flits extrémentent durs et
résistants, largement baignés d'eau, et
dont le remplacement est extrémement
mpldc C’est une solution: cquteuse pour
la fabrication, qui a demande utie prépa-
ration trés ondreuse, mais clest une solu-
tion d'avenir et une solition- tvpc pour
Ie « scr\ ice » entretien! 7
De'la traction avant nous n’ dJOutLl’Ollb
rien 4 ce que nous avong-déja dit. Dans
T'adaptation a la 7 throen 1I0US avons
un excellent rapport de pulssmm a poids,
et une judicieuse répartition des charges.
Te capot est court, la carrosserie vaste,
done aucune critique.
Naturellement, voiture:; tiréen et nom
« poussée », la 7 Citroén st -extrémement

sodéfensive » sur la route.n Blle donne

toute séeuritd; son agrément de conduite
ne sera pas une des moindres parmi les
causes du grand suceés 74 Pattend,

Les roues avant indépendantes

On a pu s'étonner que les usines Ci-
troén n’aient pas adopté plus 16t les
roucs avant indépendantes. Le probléme
est complexe. On a déja proposé maints
systémes. Il importait de dégager d’abord
des principes. Clest touymrs ainsi qu'on
devrait agir, afin d’éviter les tatonne-
ments et... les demi-mesures,

Voici quelques-unes des conditions né-
cessaires Teconnues par les services tech-
niques, aprés de longues méditations et
des comparaisons toutes passées 4 l'expé-
rimentation dans les plus dures condi-
tions :

@) Pendant que la roue quitte le sol
sous l'influenice des choces de la route (ce
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1.A SUSPENSION A ROUES AVANT INDEPENDANTES ET LA TRANSMISSION AUX ROUES AVANT MOTRICES DANS LA 7 Cr1ROEN

A vemarquer les deux bras, indéformables, et de longuewr inégale vent, est velié & une bavve travaillant sur elle-méme a la lovsion,
qui pivolent diveclement sur les fusées éliminant toute picce intey- placée longitudinalement d la cogue. La transmission a chaque roue
médiaive. Le bras supériewr commande un amortisseur. Le bras motvice comporte : un joint de cardan & aiguilles, un arbre de liatson
infévienr articulé sur dewy axes moyés dans du caoutchouc adhé- cannelé, un joint vigoureusement homocinétique 4 billes, élanche.
qu'on appelle le débattement), la roue constante pour éviter les usures préma- lorsque cette derniére a été étudiée de
doit rester, autant que possible, paralléle turées de pneumatiques ; telle sorte qu’aucune réaction n’est trans-
a elle-méme ; . ¢) L épure de direction doit étre cor- mise au volant, quelle que soit la position

b) T.a voie doit, en méme temps, rester recte (une épure de direction est correcte que prennent les roues ou I'essicu lors du

1,5 MOTEUR DE LA NOUVELLE 7 CITROEN, VU DU COTE DU DISIRIBULEUR D'ALLUMAGE

A noter, en partant de Uavant : le venlilateur actionné pav courrote vemplissage d' huile, le distributzur d'allumage, la bobine et, accolée
avec, monté sur le méme axe, un accélévateur de civculation d’eat ; 4 la paroi du tablier, la batterie d’ accrmulatewrs qui est, de la sovte,
la pompe a essence et le filive & essence; la cheminde de Uovifice de divectement et entiérement accessible. Elle ne seva donc pas oublide.

26
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- n° 168

C’est un essieq
sont vigides, mdeformables etd
le plus court, command dir qcte

vieuy dclionne. wné bavre de {drsion /)/aa'e lm ar
se, La barye de torsion w’est mﬂuen'

ra;')pmt a Ia co

déb:':tttémcn"c ausm bien en
qu’en vxrage) ;
d) Le poids non suspcndu doxt Ltre le
plus faible ppsslble ;
Sur la 7 Cifroén, on a retenu un ess 1

a parallelowxamme transversal, - dont les:

deux ‘bras sont rigides, mc}
de longueur inégale. Te
le plus court, command b
un amortisseur. Le bras mfefleur plvote
autour: de deux axes noyes -dans du
caoutchouc et actlomle up barre de
torsion. :

Nous avong dqd maintes fq :
qu'avec I'essieu classique” rigide: on se
trouvait devant un mur.

Nous indiquibns, récemment, qu’apreés
avoir passé.le premier muf; ‘notamment
par l'emploi des, roues mdepcndantes,
nous en rencontrions un ﬁ@oud qux est
le ressort 3 "ames '

Un ressor"c pour unc susl_-nsion mo-
derne’doitrétre &' grande sensibilité et 4
grande flexibilité. Sensibilité et flexibi-
1ité doxvent étre constantes, &lest-a-dire
qu’elles me seront pas mﬂuenceeq ni
durant les variations de leuss’ conditions
de fonctiounement, ni par .les agents
extérieurs.. A ce dernier propos, nous
préconisions. qu'une solution d’avenir
aurait «toit sous carter ».

La barre de torsion est entiérement
une solution de ce genre. Son action
élastigue ést constante et elle n’a méme
pas besoin de carter, puisqu’elle se rit
de la rouille, de la Boue et de la pous-
siére.

D’autre part, une barre de torsion est
deux fois plus légére qu'un ressort a
lames, tout en. ayant une’résistance a
la rupture deux fois plus grande: Elle
est, .par ailleurs, beaucoup moins sujette
aux phénoménes de cristallisation et
aux ruptures imprévues que le ressort
a lames,

, Avec la disposition du parallélogramme

pritent /)ar
& ni par la

a1tre du debattement strlcte—

&5 1mportant augsi : on
une chasse rigoureusement cons-
‘me dans les débattements les
ce qui empeche les

toute vanatlon de pmce-
oues ‘et ne donne ' aucune
On n’'a neahge ucun detaxl

tat de Herisemble: la dlrectioﬂ est preclse,
Ie conf t remarquable et la tenue de

tmje'ctplre sont absolument excepulon-

- nelles./I] nous faut dire un mot de la

suspensipn arriére qui est non moins
réussié. Nous trouvons :um corps d’essien,
constitué par un tube coulissant dans les
emboyits supportant les roues. Il a le
role ‘de maintenir les roues constamment
paralléles entre elles et perpendiculaires
au sol. Deux bras longitudinaux en acier
sont reliés au corps d’essieu et sont soli-
daires de deux ressorts de torsion,

On obtient une excellente suspension ;
Tessai suffit pour convaincre, et on con-
court 4 la stabilité du véhicule. Des amor-
tisseurs sont conjugués avec les ressorts
de torsion. 1A aussi, il y a le fruit d’une

étude bien méditée et, ce qui enchante le

plus c’est.que; dans toutes les annexes,
il n’y a rien’de médiocre. C'est du méme
bon cru que- letude “principale.

@

A bras rlgldes les mconwements_

3 pomt »,.7 : : i

1'0%1118 ni pm la boue, ni f)m' la poussiéve. Elle %u-donc besoin
- d'aucun’entretlien. . Point tvés important, également,. Paction élas-
tigue'de:la barvé de torsion est constante. On est dond ceviain avec
elle d’avoir une, suspension & qualilés loujours semblables a elles-
mémes malm le temps, les czrconstances, et les neglzgences

: Les _frefxis hydrai{lique;s»

Ils sont du systéme Lockheed que’

nous avons déerit depuls longtemps

Clest le systeme qui apporte les avan-
'tages dont nous couhgmons Pimportance
dans uite récente causerie ;« Faisous le

Ils agsurent, en ef{et legahte d’action.

sur les 4 roues, « automa’glquement ». Ils
donnent un réglage pareillement auto-
matique des freins jusqu’a usure com-
plete des garnitures. On saitque le rens
dement de transmission du fluide incom-
pressxble est élevé, Les ‘reins hydrau-
liques’ fournissent l'arrét; dans le plus
court ‘espace. Jusqulici, :la :commande
hydranlique figurait surtout ‘sur les voi-
tures de luxe. De l'avoir adqptec prouve
combien on a voulu que la' 7-Citroén soit
compléte. :

4

La carrosserie ¢ Tout acier’
monocoque .

.La «tout acier » est la carrosserle type
de grande série. Elle'nous a apporté une
garantie de sécurité qui est de plus en
plus apprécide. Des acciderts, dont les
suites eussent été mortelles, n’ont entrainé
que des comntusions. Cette constatation
doit faire sérieusement réfléchir. Mais
voici la «monocoque». Nous n'avons
plus de cadre classique. Et cependant
deux éléments tubulaires latéraux for-
ment longerons ; deux éléments tubu-
laires supérieurs constituent des pou-
trelles de I'armature ; des traverses cais-
sons & laplomb des siéges raidissent
P'assise. Le dessous est un plancher hori-
zontal en toéle. A Vavant, un berceau
formé de deux caissons renforcés par
quatre tubes horizontaux supporte le

"moteur et l'essieu avant. Un tablier
“en tole nervurée sépare le groupe moteur
- de la carrosserie. IL’auvent est doublé

intérieurement d’une - plaque, d’acier



596 fENEssPIREERZRLREsRTOReCUEHEmS R RADRORIR OGS EAT IR ! m@é@ .--n-na--u-----n-uu---.:-u;u--u--qn‘-u------a---:u-ua n" ]68 :

ILES COMMANDES ET LES INSTRUMENTS DE BORD DE LA NOUVELLE 7 CITROEN

de Uindicalewr de vilesse est de trés grand diamétre et diveclement
en vue du conducteur. Les commandes d’éclaivage s’opervent a l'aide.
d'ume manette & main_droite. Deux grands casiers, commodes et
pratiques, sont prévus qui recevront : guides, caries. et menus objels.

A remarquer sous le volant, vers la droile, le court levier de com-
mande des vitesses ! sous la planche de bord la tivelte qui commande
le frein & main. Ainsi les places avant sont enliévement dégagées.
On peut passer sans géne d'un sidge d 'autre. A noter gue le cadran

soudé d'une extréme rigidité a la torsion.

Résistance a toute épreuve.

Mais quel bénéfice du point de vue
constructif, quand on posstde le bel ct
puissant outillage des usines Citroén.

La « monocoque » est le chef-d’ceuvre
permis par cette merveille dans les fabri-
cations -actuelles qu’est la soudure élec-
trique.

11 faut suivre les opérations de prépa-
ration de la « monocoque » pour en com-
prendre tout le caractére modeme et
toute l'influence capitale sur l’économie
de l'établissement et le prix de revient.
Nous reviendrois, quelque jour, sur cette
trés importante question. :

On a pu grandement simplifier, grace
4 la « monocoque », toutes les opérations
de montage et soulager de combien le
« travail des chaines ». ‘

« Aérodynamique » se demandera-t-on,
cette monocoque l'est-elle ?...

On pourrait dire qu'elle est un premier
exemple de ce que nous pouvons exiger
de mieux au stade oll nous en sommes
des études sur la réduction de la résis-
tance i l'avancement. Avec la traction
avant, on a pu abaisser le plancher de
carrosserie tout en conservant la méme
distance entre le peint le plus bas de la

voiture et le sol. Pour une méme hauteur
intérieure de la carrosserie, la hauteur
totale du toit au sol est notablement
abaissée, donc réduction du maitre couple
trés avantageux. Aucune aspérité autour
et, particuliérement, ce qui a été tres
négligé jusqu’ici, au-dessous de la voiture.
Or, on a constaté que ce dernier élément
intervient sur la résistance plus que l'in-
clinaison de pare-brise et la forme des
ailes. ’

« Aérodynamique » est la monocoque,
et l'on a réussi & lni conserver une pré-
sentation élégante qui ne heurte pas.

o ® o

Il nous faudrait de nombreuses pages
pour nous permettre de nous étendre
sur toutes les heureuses particularités de
la « 7 » Citroén. Nous y reviendrons lar-
gement, et bientdt, dans nos « Curiosités
techniques ». :

Dans tout journaliste technique, un
inventeur sommeille. D’exercer son sens
critique sur tant de nouveautés éveille
des sympathies pour certaines orienta-
tions, fait convoiter de voir réaliser
telles harmonies.

La 7 Citroén m’a donné un rare plaisir
daos son examen ; j’'aime franchement

(28)

ces solutions bien pensées et qui sont
toutes d'une technique achevée.

Lors de la présentation de la 7, André
Citroén, en une improvisation alerte et
gaie, nous disait tout son optimisme,
André Citroén n’a-t-il pas fait de trés
grandes choses parce qu'il a confiance,
qu'il a foi dans l'avenir.

Des le 20 avril, la 7 Citroén sortait 4 la
cadence de 100 voitures par jour. Les
prévisions sont de 200 voitures par jour
fin avril, 300 par jour courant mai.

André Citroén espére 125.000 voitures
dans l'année; il compte nettement sur
I'exportdtion, malgré les difficultés accu-
mulées des barritéres douaniéres et des

- contingentements.

ILa qualité, le prix de la nouvelle 7
sont des facteurs de succés certain, mais
je crois que l'argnment dominant viendra
de son caractére : la 7 plaiva. Elle plaira
par son charme de conduite, elle plaira
par sa sécurité, elle plaira parce que
voici magistralement réalisée : une voi-
ture 4 4 places vraiment confortables,.
susceptible d’atteindre 100 & I'heure tout
en dépensant moins de g litres aux 100
kilometres. Elle est ainsi, réellement,
...la voiture... pour notre budget et pour
notre agrément,

A. CAPUTO.
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de Desss
a Maison

itroén ; il s'agit bel et ‘hien dune
ayant {IL(‘OI’T]I)II a

Mture de L]xent,

aeure présente prés’ de

.etres.

5.000 kilo-

C'est dire qu'elle n’a béné-

:ié d’aucune mise au point spéciale,
- qui rend Vessai plus intéressant aux

+sux de Fusager.

L.meraxre de I’essai.— Paris, Saint-
srmain-en-Laye, Mantes, bonmeres,
iar la N,13; Bonniéres, Vernon, Gail-

n

, Pont-de-l’Arche-Rouen,

par la

182. Les moyennes partielles et géné-
les ont été relevées sur le parcours

Rouen, soit

1 kilométres ; la moyenne générale

72

kilométres &

Vitessemaximumdelavoiture. —

kilométre-heure est
Vi, secondes,
:0 kilométres & Uheure.

ce

qui

parcourua en

corresp;ond &

Traction par, les roues avant :

la boite, placée en avant du diffé-

rentiel, ne comporte pas de prise directe. Il y a. trois vitesses avant

(dont deux silencieuses) et une marche arriére.
Suspension avant et arri¢re par barres de torswn
sont mdependantes
Freins hydrauliques =ysteme Lockheed.
Contenance du réservoir d’essence :.45 litres.
Voie :1m,32,
Fmpattement 2m 91,
Carrosserie & dm551s monocoque,

les quatre roues

83.3
73 75 ;
67,5" P S PR LA
W5 ME
S N Q :
. 3 8 3
Q [~} ~ ~ ~
0 km 45 7 96 m .
2
= 0 ' &
E Ly <
s b 2 &
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-
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Fig. 1. — Graphique de Pessai.
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Fig. 2. — BEssai d’accclération.
‘Consommation d'essence. — La  que les lecteurs de La Vie Automobile

consommation dépend essentiellement
de la moyenne de marche: d’aprés
nosconstatations, clle ressort & 101,400,
sux 100 kilométres pour I'essal
clfectus.

‘Consommationd’huile, —Nulleau
cours de I'essai en question : pratique-
ment, elle doit se borner a remplacer
lé lubrifiant contenu dans le carter
tous les 2.000 a 2.500 kilométres envi-
ron.

- Consommation d’eau. — Mémoire.

Essai de démarrage. — La courbe
ci-contre met en évidence d’une ma-
nitre péremptoire les qualités de
démarrage et de reprise de.la 7 Citroén.
La moyenne élevée effectuée au cours
de D'essal précité est due, en grande
partie au fait que cette voiture est
trés « brillante ». :

Essal de freinage. — On sait toute
la haute qualité des freins hydrau-
liques Lockheed : on la retrouve dans
les résultats indiqués par le diagramme
ci-contre.

La nouvelle Citroén se présente
goimmme une voiture trésintéressante, tant
an point de vue.de ses possibilités que
“de ses qualités.

L’adoption de latraction par lesroues

avant, la substitution d’une carros-
serie monocoque homogéne au chis-
sis et & la carrosserie d’autrefois, ont
permis un abaissement remarquable
de toute la voiture, sans sacrifier en
rien au confort intérieur, qui reste
remarquable.

La tenue de route s’avére donc de
tout premier ordre, 4 raison de ce qui

vient d’étre dit : mais il y a longtemps -

connaissent notre opinion & ce sujet.

Comme, d’autre part, la direction
est parfaitement douce et précise en
méme temps que les freins Lockheed
assurent des -ralentissements et des
arréts trés énergiques sans demander
le moindre effort, on conviendra avec
nous que la 7 Citroén posséde au plus
haut degré la qualité que nous pla-
cons en téte de toutes celles que l'on
est en droit d’exiger d’une voiture
moderne, & savoir: la sécurité.

I est intéressant, d’autre part, de
remarquer que cette sécurité n’est pas
obtenue au détriment du confort : les
barres de torsion assurent en effet une
trés bonne suspension & ‘toutes les
allures. Toute la mécanique est silen-
cieuse a souhait ; la voiture, comme
on peut s’en rendre compte d’aprés les
chiffres donnés ci-dessus, est trés éco-
nomique — et enfin Ja souplesse dyna-
mique du moteur permet une circula-
tion trés agréable en ville qui n’enléve

rien aux qualilés routiéres proprement
dites de la voiture.

La direction est tout & fait remar-
quable par sa.douceur et sa précision.
C’est un point sur lequel on nous
interroge souvent lorsqu’il s’agit de la
traction par roues avant. « Mais, nous
dit-on, la direction n’est-elle pas plus
dure ? » Il n’en est rien, les roues
aidant au mouvement au lieu de le
contrarier. Aprés les virages, le redres-
sement automatique de la voiture est
trés curieux.

Signalons enfin 'extréme commo-
dité des leviers de commande placés
sur la planche-tablier. De ce fait, l'in-
térieur de la volture est aussi libre &
avant qua I'arritre.

»
. .

Il n’en faut pas plus pour expliquer
le trés gros succés qu’a rencontré la
7 Citroén auprés de toute lu clientéle
automobile (le fait est assez rare pour
étre souligné) dés son apparition sur

le marché. Les solutions employées,
quoique trés modernes, ont depuis

25-9.34

longtemps fait leurs preuves, ce qui"‘"

donne toute confiance quant a la sécu-

rité mécanique proprement dite. Nom- |
bre de détails prouvent que de nom- . :

breux desiderata du public ont été
compris : les deux orifices de remplis-
sage, & droite et & gauche du réservoir
arriére, le verrouillage des portes qui
s’oppose & toute soustraction, etc.

Songez enfin 4 Padmirable travail

de tdlerie et de soudure que représente
la carrosseric monocoque. ;

Et, sitoutes les voitures aérodyna-

miques étaient aussi jolies que ‘&
7 Citroén... i

Reng Cnarces-Faroux.
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100 -
< /
. .
x 60 Joad
: /
S )
o
S
3 40 pd
AN
20
o
10 20 30 . 4“0 50
K Distances o arrét en métres @

Fig. 3. — Bssai d¢ {reinage.
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THE* SUPER MODERN”
(ITROEN,, oes dtssinst .

....‘Titnait dés le & Mai 1934 la revue anglaise "The Light Car", a propos de la

—i

"Super Moderne 12" qui se ‘contentait chez nous d'un simple chiffre

Le 25 Septembre 1934, la revue "The Motor" rebrenait:

"La caractéristique essentielle du programme Citroén pour l935yest le modele
"FRONT DRIVE" (Traction Avant).‘éette voiture particuliérement interessante est
produite depuis peu dans les usines Citfoén de Slough, et figure au catalogue
30US a forme d'une berline (aérodynamique) au prix de 250{5

Un woadstcr (270§) ainsi qu'un "Coupé au toit flxe" (275£) sont egalement
dlspoxlbles
A NQTER: Un sﬁin partibulier a été apporté 3 la fbrme et au confort des. $iége$,

o qui »ont garnis de cuir. Un accoudoir ccntral equ1pe la banquette arrlexe, dont

le dossxgr se souleve a1¢cment pour permettre l'acces d'un coffre a bangeq; a :

1'ar,Leru du véhicule."
On notera eqalemont que, fln 1934, seule la"7" etdtt dlsponlble outre manche,

pulsqu@

la "1I5 HP A &4 Cyllndres" (notre "11") ne ‘sera dLsponible qu'a partir de v
Févrigr 1935... ' R

lLes différences entre les modéles frangais et brittanniques sont:

*Extérieurement: Pare-chocs plus droits qu'en France.
Feux sur les ailes avant.
Obus de phares plus plats.

Teit ouvrant.

*Intérieﬁrement: 'lntérieur cuir.
. Tébleau de bord en bois.
_.; : »Lev1er de v1tesse droit et tres long, malv”faéile d‘accéé
a la main gauche".

Et naturellement... la conduite & droite!

Bernard BESSON




~ MONOCOQUE CITROEN

Ces deux pages sont extraites de "Traction Avant", avec 1'aimable autorisation

cetdn

de la "Traction Universelle",
Ces deux formes d'essais, volontaires chez CITROEN et...involontaires pour les

clients, prouvent la résistance de la "Monocoque sans chassis",

TN IS RO
s i e OV

UNE EXPERIENCE DECISIVE

- TERRIBLE CHUTE INFLIGEE A UNE 7 CITROEN LANCEE A 30 A L'HEURE
© HAUTEUR DE CHUTE VERTICALE 8 METRES.

AINSI QUE LEXPUQUE CE SCHEMA, 1A VOITURE, APRES UN

DOUBLE SAUT PERILEUX, S'EST RETROUVEE ROULANT
SUR LE SOL DANS UETAT OU ELLE £5T REPRESENTEE
SUR LA PHOTO CI-DESSOUS,

. PREUVE ELOQUENTE DE LEXTRAORDINAIRE

RESISTANCE DE SA CARROSSERIE
7 TOUT-ACIER MONOCOQUE
SANS CHASSIS,

Aprés cette rude expérience la * Tout-Acier Monocoque " repartit Par ses propres moyens,

Trois autres expériences identiques ont été faites avec

des voitures d'avires marques s car-

mort certaine.

Toutes ces expériences ont éeé cinématographices.
breuses salles de cnéma de Pariy et de province.

rosseries bois et tdle. Aucune n'a résisté. Sl y avait eu des passagers, c'était polir eux, la

Le film de Ja » Tout-Acier * a1 été projeté dans de nam-

P
L2~ Tour-Acer Monocoque ™ Citroen photographice apres 53 thuts Mais nous ne voulons pas qu'on puisse nous accuser d'étre ¢ la fois jude et partie. Appelans

vecticals de 8 metrei. Ly caimte est intacte, avcune glace n'esc brisée. d’autres ’émOignages!

ayh
rIers xt’iﬁ?\“
jaste)

B

N

Ce qui reste d'une voiture 3 carrosserie bois et wéle aprés une chute de 8 matrys de bhauteur. (Yoir

page 8. comment au cours d'une chute icemigue s'est comportée une-Citroén “Tout-Acier Manocog.aa').




CGITROEN utilise les témoignages de ses clients pour vanter les qualités de sécurité de la traction dans son “livre d'or”.

=— UN LIVRE D'OR =—=

Qu’on nous pardonne 'orgueit de citer queiques témoignages pris au
hasard, et qu'on nous excuse aussi de finir sur des accidents, mais grdce &
la protection que donne aux automobilistes notre carrosserie “Tout-Acier”,
ceux-ci n'ont pas eu de suites tragiques,

C'est uhi viai livre d'or qu'on pourrait publier ovec les letires des clients
qui nous expriment leur reconnaissance d'&tre soriis sains et saufs
d'accidents qui sans '+ Tout-Acjer " eussent été, pour la plupart, mortels.

« M. Lartigolles. de Villencuve-de-Marsan el sa femme, n'ont eu qucun
mal, grdce a la résistance de la ** Monocoque ™. La boite de vitesses et lo
moteur, placés a Favant, n'ont nullement soufferts ; pas une glace brisée,
pas d’accident de personnes. »

« M.-René Ronsin, architecte D. B. A., 2, rue Baratoux, & Saini-Bricuc,
2 fait une chute de § m. dans un ravin &prés deux loopings. Les trois passagers
de la voilure sont sortis indemnes de I'sccident gréce @ la résistance de la
" Toul-Acier Monscoque " ».

Mensieur,
Comme nous vous I'avons refaté. M. Savary s'est, sur fa route de Rouen, trouvé souvdai-
nement face & face avec une autre voilure venant sur sa droife et prenant son viroge &
gauche ; M. Savary dut, pour éviter une collision, faire brusquement un crochet sur sa
La Baule-les-Pins. le 14 Seplembre 1934, gauche et ['accident s’est produit par V'éclatement d'un pneu ayant touché le trottoir, Mal-
gré un violent t&te-a-queve, suivi de 3 tonneaux, M. Savary est sorti indemne de sa voiture
~et ne doit son salut qu'a ta solidité exceptionnelle de la ** Mounocoque ™ Citroén.

Nous sommes heureux par la présdnie de vous fémoigner notre satisfaction pour fa
soiidité des carrosseries Citroén car il né fait aucun doute que le méme accident se produi-
sant dans des conditions analogues, aucune autre voiture n'edt résisté. Le aouvel achal que
nous venons d'effectuer par vos soins, prouve a cet égord notre entiére satisfaction.

Nous profitons de la circonsignee pour vous féliciter de votre construction qui apporte
une lelle sécurité a votre clientele,

. Sté Boulonmaise de Commission et d'lmportation.

Monsieur,
Alars que je roulais & prés de 60 km. @ 'heure, i'ai €% surpris par une roiture débouchant
3 ma droite ;: obliquan{ instinclivement & gauche, j'ai heurté un mur de cléture qui. d'gilleurs
Aa pas résisté
Malgré la violence du choc, je n'ai comme dégat que la mise hors d'usage des orgones
i divection <54 gauche ot je vous signale que Ja carrosserie n'a aucune diformation, les
aories ferment comme auparavant ef aucune glace n'a été brisée,
’ Alphonse BENOIS, -
Fropriétaire, villa Le Terire. Lo Baule-les-Pins.

Messieurs, ) Paris, le 3 aodt 1934,

Yai &1é pris en écherpe par une de vos voitures Citroén C6 cabriolet 4 places, laquelle
roulait ¢ une vitesse de 80 km. environ 4 heyre, Je ne peux que me louer de la résis-
tance de votre carrosserie Monocos ue, car j'attire bien votre attention que le choc a- été . , el X .

9 g M. Hubert Sauvageot, notre concessionnaire de Chatillon-sur-Seine, nous

“sraiment brutal et violent.
J. D. LENUD. éerit fa letire sulvante qui se passe de tous commentaires

LA PLUPART DES CITROEN "TOUT-ACIER"
ACCIDENTEES ROULENT ENCORE
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SUCCES 1934

Malgré ses défauts de jeunesse, la Traction remporte dés 1934 quelques succés

quﬁtifs dans différentes discipline.

On peut citer par exemple:

Merqredi 27 Juin: Frangois LECOT et Maurice PENAUD (ancien des croisieres noire et
jaure, essayeur chez CITROEN) prennent a bords d'une 57" ie départ d'un "Tour de
Frénce et de Belgique", sous controle de 1'ACF.
?Malgré une vitesse maximale stritement limitée & 90 Km/H, malgré la traversée
ées Vosges, du Jura et des Alpes, LECOT est de retour a PARIS le Samedi 30,
5§07 Kms ont été parcourus, sans autres arréts que les nécessaires ravitaillements,
é la belle moyenne de 65 Km/H !
? André CITROEN accueille les deux hommes au magasin de l'opéra, visiblement
{ trés heureux: SA Traction"tient”, elle vient de le prouver !
izuﬁiiilﬁfj Un faux-cabriolet "7 §'" prends la piste de Montlhérv sous le nom
’ de ROSALIE VII. Comme les autres céleébres ROSALIE a propulsion, celle
ci est toujours mise en piste par 1'éauipe de César MARCHAND, pour le
compte dgs huiles YACCO.

Elle s'arrete le 23 Juillet: elle vient de remporter cing records internationau:

19 §eptembre:'Une familiale de pre-série engagée par les‘établissements ROUEN,
E remporte le "concours du bidon de 5 litres”.
La 11, avec 5 litres d'essence, a parcouru 66,186 Km , avec un lest
correspondant a neuf vovageurs de 80 Km, soit595 Km/voyageur.
Octobre 1934: Ffangbis LECOT, toujours lui, reprends la route a bord d'une Traction,
11 fait cette fois la liaison automobile PARIS-MOSCOU-PARIS (qii sera,
rappelons le, sera commémoré cette année , par une méme liaison effectuée

par plus de cent Tractions)



LA TRACTION

- [ET LA PUBLICITE



On le sait, André CITROEN f{t un pionnier de la publicité, en présentant sans
t;icheries ses moﬁéles, 4 une épogue ol par le talent de gueldques grands dessinateurs
‘toute brave 5CV de série voulait se donner des airs de voitures de maitre...
11 inventa égalenent les "Caravanes CITROEN", sillonant les routes de France
pour présenter partout la gamme des véhicules de la Marque, et nul n'ignofeules

différentes versions de la Tour BIEFEL illuminde...

Vous trouverez dsns les pages suivantesu 1'une des premidres affiches de la "T":
la voiture photographiée esit encore un prototype (Tirettes de volets longues,
un seul essuie-glace, aile arriére non définitives.s).
Puis une vhoio de la dernidre version de la"Tour EIFFEL CITROEN", annongant la
sortie de la "T".
Ensuite, vous pourrez mesurer par un paralléle amusant la modernité de la
publipité CITROEN il ¥y a cingquante ans...
E@fin vous est présenté une série de “"rédactionnels” et de publicités inédites

datant de 1934 (extraits de"La Traction 1934-I939" de F. SABATES),

ILa direction Michelin 2llait sérieusement diminuer le budget publicitaire de

la firme. et de° fln 34 les affiches et annonces deviendront plus rares, la

-

MTraction" devant faire elle-méme sa "reclame" comme l'on disait alors.
: O A S T e S G SR

vmw%
BE-
mmwwm&
%zmwmmmt
. NOUVELLE

mmmé TENUE DE ROUTE
E? ADHERENCE INEGALABLES

TRACTION AVANT

i Mf)ﬂfﬂ& FLOTTANT #.
~A CULBUTEURS

| ROUES INDEPEMDANTES'
| FREINS MYDRAULIGUES

: SU&PENM{)N PAR -
" BARRES DE. ‘K‘OR&GN

amyvosgma "mw-m:sm"
S HONOCOQUE

vOITURE lmmammwv
AERODY NAMIGUE

_ vhfas's o0 e
wms 900 ka5

| WMM@N
EDIATE

Pl
ey
Ci-dessus: L'une des premiéres annonces de la "7" parue dans la presse

(Avril I934) -
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19847 [SP[C[ EN VOIE
"D APPARITION

Je viens de relever da ans, 1'hebdomaaalre "STPATLGIEuB, journal consacré &

j? /a8

la publlclte, 1'art1cle reprodult cl—desoousa.'

On notera la. s1m111tude.de cette "ldee nouvelle" avec 1& campagne hollandai%e

pour 1e 1ancement de 1a "7" {f]” o
Trcublant, n est—ce pas’.: _
Enfln un 31ecle apres 1'1nvent10n de I'Automoblle, cinquaﬁte‘ans aprés 1a

"Tractlon", v01ci "Une espece en voie d'apparltlon"'

Mais au falt, une II CV (R 25 GTX)

dlrectlon & cremallleres et Toues 1ndep9ndantes,

& traction avant, avec caisse autoporteuse
cels ne vous rappelle rien?

Qu1 a ait "It nt y a de nouveau que ce qul a &té oublle"

_ B.OUDRY

| Pour le lancemeni de laR 25

| 25 =
W budget Renault tout 1e
" monde.le sait, c’est Publi-
. cis, au niveau national. La
pame Occasions et Services
aprés-vente est chez Oscar.
_Et la structure de I'annon-
ceur fait que, pour chaque
région, une agence du

groupe Publicis (12 en tout)

| gére un budget. De Bonne-
. ville Orlandini est ainsi res-
: ponsable du « district » pari-
' sien, cest-a-dire des deux
directions, Paris® intra
" muros (dont le responsable
" publicitaire est Jean Ror-
pdch) ¢t extra muros, {pla-
cée sous la responsabilité
de Gilles Bernier). «En
régle générale, DBO amé-
. nage les'campagnes natio-
nales », note “Thierry de
Besor’nbes, chef de publicité
Renault Paris, extérieur a
I'agence, ac’est l'une des
| premiéres fois que nous cré-

18 camions:

. ontainsisil-
Hlonné le ter-
ritoire des
_¢cohcessions
Renault de

ons. notrc. ‘propre campa-

gne », ajoute-t-il. « Nous
avonsvoulu profiter dulan-
cementnational de la'R 25
pour créer un événement

pour les COHCCSSIOI’!nalI‘CS ’

une centaine en tout, de
notre région ». :

Un budget
de 500000 F

Parallélement 4 la campa-

gne Publicis (qui a com-} '
mencé mardi dernier & la}l

radio en teaser et se pour-

suit. en radio donc, maisl],

aussi en magazine et TV-
cinéma), DBO a développé
un événement teaser a par-

tir du théme de lancement|
«espéce en voie d'appari-|

tion ». Pendant quatre
jours, 18 camions jaunes de
livraison Renault ont sillon-
né le territoire des conces-

lLes 28/29 février,

- leur bache pout présenter

la R 25. Le cofit, global'de‘

'opération s’éléve A envi-

“ron-500 000 F. Une bonne

S a une semame pl‘CS

idée pour transformcx la
nouvelle voiture en média:
chaull a cu de la’ chance
les

* camiions..

C.H.

lement «w Pam etsa re@m |

sions. Ceci en deux temps. |
Ces
“camions ¢taient bachés. Et -
les 1¢ et 2 mars, ils ont 6té |

[ Sy Y
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Il a été en tous points
réussi. Le public -hollan-
dais, alerté par une publi-
cité préalable d’intrigue,
attendait avec impatience
la sortie de nos voitures.

Quelques jours avant le
lancement, des © plate-
formes, avec des ¢7"
bichées, avaient : circulé
a Amsterdam. .Le jour
du lancement, la’«7" est
dévoilée devant I'élite de
notre clientele, De ravis-
sants motifs e fleurs
décoralent nos magasins...




Remain Exposition

de la 7’ Cliroén
Cesl’ demain & 9 heures quo
MM. ‘Jean Paulet (), les aclifs

onnaires  de  Ja margue
résentcront 0 leurs clients

- voiture offre des solutions
si nouvelles aux problémes que pose
nstruction automobile gu’on
peut, ggns étre taxé d'exagéralion,
prétendre qu'elle est de deux ans
ce sur la construction mon-

aractéristiques?

Traction AV;

Fouss indépendantes et barres de
torsieny

Moteur & cuibuteurs.

Freins hydrauliques;

Carrosserie Monocogue;
se 100 kilomeéires & Pheure.
malion 9 litres. i
aura cerlainement beaucoup
de mongde demain et les jours sui-
vants - pour visiter I'Kxposition de
MM. Jgan Paul et Cle,

@

in évenement
. considérable
dans ie monde cutomobile

Les sxigences du  public aug-
mentanl & mesure, hélas! que les
revenus: diminuent. I devient de
plus en plus nécessaire de lui offrie
des wvoitures bon marché, mais
pourtant de hauie qualité.

Tou{ ie monde pensait jusqu’ici
que ¢'#lait vouloir conecilier des
inconejliables; et cependant les

~ Usines {litroén v sont parfaitement
parvenues, en sortant des chemins
battus a{ en reposant complétement
le probigme de la voiture moyenne,

Le géfaut des petites voitures
était jusqu’d ee jour, d'abord d’étre
’ ratites, et ensuite de n’étre

&.grosses voitures en réduction
La «¥% Citroén est une voiture
d'une conception entidrement nou-
velle. Gt n'est pas une petite voi-
ture, squ'clle a 4 places confor-
#d que 5 personnes peuvent y
voyager'a l'aise.

L& {rsetion avant a permis de
Palléger ‘considérablement {900 k.)
et d’abaisser son centre de gravité
de touie'la hauteur du pont-arriere

= Articles prévus par I'Usine Citroén pour des concessionnaires destings & paraitre dans fa pres

comme publicits.

RTICLES BRI

A insérer en bonne

L

par  une  diminution du  prix
(17.700 fr.). Quant a la consomma-
tion, elle est de 9 litres aux 100 kilo-
metres.

La traction avani confire a la
voilure une stabilité incomparable;
Ies roucsTavant indépendantes collent
4 la route et Von peut prendre s
virages on vifesse sans courir le
moindre danger,

La nouvells « 7 » Citroén est or
avance de 2 ans sur toute la pro-
duction actuelle.

®

Bu nouveaw
dans Vautomobhile
une “ ¥ 9 Citrodn
& traction avant
pour 17.700 Frs

C'est la nouvelle 7 CV & traction
avant que les Usines Citrogn fa-
briquent dés maintenant on grande
série avee le méme fini qu'une voi-
ture de luxe. La chose, de prime
abord, apparait presque incroyable.
Idlle ne Yest pas cependant quand on
considére que ce nouveau modéle
est construit dans les plus puissantes
Usines d’Burope- dotées de Poutil-
lage le plus moderne et le plus
perfeciionné qui soit,

La nouvelle 7 CV peése 900 kilos,

" Llle. comporie des roucs indépen-

dantes, unc suspension par barres
de torsion ot des freins hydrauliques.
Sa carrosserie est tout acier mono-
cogque. Clest une voiture intégra-
lement. aérodynarmique.

La 7 CV est irrenversable, grice
a4 la traction avant Citroén, qui lui
assure une stabilité absolument
imperturbable. Le confert s'en
trouve augmenté ct 'on éprouve, en
Pessayant, une véritable surprise
joyeuse. .

Demandez un essai gratuit a4
M. Jean Paul et C!e, Concession-
naires de la Marque ct vous en serez
stupéfait. :

e

Une révolution
dans Pindusirie
aufomobile
La voiture d’aprés-démain.
Aprés avoir éLé les premiéres a
produire des voitures & bon marché

assurant dans les meilleures condi-
tions possibles le transport écono-

ELS

ce duns fa “ Chronique locale #

mique de 4 persouncs, les Usines
Litroén ont peu 4 peu porté leur
production & un degré de perfection
encere plus éleve, en accroissant sans
cesse Lo confort, Pagrément  de
coy duile ob Pécononmiie.

Mais  dans o dilticile  période
actuelle, .a ciientéle exigenil encore
plus d’¢eonmi, toul en réclamar t
le méme coufort et les mémes per-
furmances,

H fallait soriir des formules hobi-
Luelles qui avaient donné leur maxi-
mum de rendement. Cest de cette
idée qu'est née la « 7 » Citroén,
Voici dans ses grandes lignes ses
principales caracléristiques :

Traction avant; -

Suspension par roues Indépen-
dantes et ressorts de torsiom; -

Freins hydrauliques;

Motour flottant & culbuteurs;

Carrosserie tout acler Monocoque;

Veiture intégralement aérodyns-
migue.

Toules ces innovations entrainent
des simplifications ¢t un gain de
poids importants.

Les performances? ;

Vitesse :..100  kilométres-heure ; -
Consuomrnation : 9 litres aux 100 kilo-
metres 5 Prix
Berline 4 places.

I n'est pas exagéré de dire gue
In « 7 » Gitroén esl en avance de
deux ans sur la construciion auto-
mobile mondiale.

MM. Jean Paul el Ci2, Conces-
sionnaires exclusifs de Ia marque
Citroén pour notre région, se feroni
un plaisir de vous faire essayer
gracieusement celle sensalionnelle
voiture.

@

Essayez la #7 ~ Citro®n

MM. Jean Paul el Cle, Concession-
naires exclusifs de la marque Citroén
pour notre région, vous invitent 4
vous inscrire pour un essai gratuit
de la « 7 » Citroén.

Cette voiture entiérement nou-
velle dans sa conception et sa réali-
sation, marque un progrés qui Ia
met d’au meins deux ans en avance
sur toutes les voitures existantes.

Tractioq par les roues AV

Suspension par roues Indépen-
dantes of barres de torsion;

Moteur -flottant & culbuteurs;

Freins hydrauliques;

Carrosserie tout acier Monocogque;

Voiture intégralement atrodyna-
migue. .

Inscrivez-vous aujourd’hui méme
pour un essai.

se cormme « rédactionnel » et non

17.700 francs en - -~
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Thesetion

VOITYRE
OE CONCERTION
ERTIEREMENT HOUVELLE

THAUSTION AVANT = MOTEUR
FLOTTANT 4 CULBUTLURS
HOUES (ROFOENOANTEYS RES
SORTS &aH BAnRES OL FOR.
S0N - FREING »YDRAULIOUES -
CARRQSSIALL YOUT ACIER
MONOCOOUE - VOITUAE INTE
GRALLMENT  RERODYNAMIDUE

A@?J@;

]

POIDS 300 Kgy  VITLSSE 160 & Iheure
CONSOMMA TIGHN ¢ firrny sue 1O K

ELLE 5T EXPOSKE

Pubiicités inédites datant de 1934.

VOITURE DE CONCEPTION ENTIEREMENT
HOUVELLE, DE DEUX ANNEES EN AVANCE
SUR. TOUTES LES VOITURES EXISTANTES

MOTESR FLOTTANT A CULBUTLURS — ROUES INDEPEN

DANTIS - RESSORTS PAR BARMES DE TORSION - FRONS

HYDRAULIGUES —~ CARROSSERIE TOUT ACIEH MONGCOOUE
: INTEGRALEMENT ACRODYNAMIQUE

. UNE VOITURE DE CONCEPTION ENTIEREMENT
NOUVELLE

MOTEUR FLOTTANT & CULBUTEURS —~ ROUES
v INDEPENDANTES, RESSORTS PAR BARRES DE
TORSIGN ~ CARROSSIRIE TOUT ACIER

NG A >
TRACTION AVANT
MOTIUA FLOTIANT A CULBUTEURS - ROUES INDEDE
DANTLS RESSORTS PAR RARRLS DI TORGION - FR
HYDRABLIOUE S can wETOUT ACIER MO
COOU - vOITuHE NFTC VRAENT ACRODYNAMUE
CONSOMMATION YoLEs AUX 06 RILOMETRES

pRIX

§7.700
EW?&@%&&;M

MONCCOQUE —  YOITURE  INTEGRALEMENT
AERODYNAMIQUE.

POINS 000 Uga. - VITESSE 100 Mum. & Vhasre
{ONSDMMATION & Litres 202 100 Em.

PRIX

%‘?u?@@ Frz

B

VENEZ LA WOIR ET LERIAYER

a
TRACTION AVANT

VOITURE D'UNE  CONCEPTION ENTIERE
MENT NOQUVELLE TENDANT VERS UNE
PLUS GRANDE ECONOMIE.

ECON{)MM T CAR DUNE FaBRICATION

HORS O PAIA, ELLE 55T CONSTRUITE
POUR OURER

ECOMOMIE : cu we consomue en

SERVICE NORMAL, GUE # LITRES aux
100 KL OMETRES

ECOMNOMIE : tire we covre oue

VOITURE D'UNE CONCEPTION ENTIEREMENT
NOUVELLE, DE DEUX ANKNEES EN AVANCE
SUR TOUTES LES VOITURES EXISTANTES

MOTEUR FLOTTANT A CULBUTEURS
ROUES INDEPENDANTES
RESSORTS PAR BARRES OF TORSION
FREINS HYDRAULIQUES
CARROSSIRIE TOUT ACIER MONOCOQUE
INTEGRALEMENT AERODYNAMIQUE

BIEESE EXPOSITION ET ESSAIS R
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ET_POUR LA“227,QU01I DE NEUF?

71, quoi de neuf & propos de"lféléphant blrne® du Quai de JAVEL?
En fait, relativement peu de choses, mais cette bhelle incdnnue semble livrer

peu 4 peu guelgues secrats...

Cz2 qué 1'on en sait:
Pour remplacer la trilogie des 8/I0/15 Rosalies, la gamme doit comporter des
tragtions T, II, 22 CV...

ia commercislisation doit intervenir & l'automme IP34 et on 1n voit apparaitre

4]

dané certains catalogues (imprécis...) et tarifs CITROEN.

11 semble gu'une douzaine de prototypes alent gtébeonstruits, doni certains ont éi
exposés aux Salons de PARIS et de BRUXELLES.

Zn raison des problémes posés par le mise au point d'une T.A. de forte puissance,
lafﬁirection VICHELIN décide d'abandonner la "22" pour achever de rendre fisbles
1éé V7" et 8TI" , Les prototypes semblent avoir été modifiés em "IT A", certains

ayant peut-&tre 6té détruits lors d'accidents au Petit-Clamart et au retour du
Salon de Bruxelles., ‘

Quand au moteur, il semble que tout d'abord les protos alent été équipés dtun V 8
FORD, mais un V 8 CITROEN a effectivement existé, et éguipait su moins le cabriolet
rouge du Salon de PARIS, et était également exposé sur socle.

| Bien que ce moteur conserve les cotes 78 X T00, il ne s'agissail pas d'un
assemblage de deuz moteurs de II, mais bien d'un moteur différend.

Op trouvera dans ce chapitre un essail de la "22" & moteur Ford ...

Ce Texte nous a &té confié par Mr Bernard CITROEN, fils ainé du constructeur,
et nous lui sommés trés reconnaissants d'avoir bien voulu évoguer pour nous ce

souvenir touchant ...

Sont également reproduites des photos des différents modéles "22", des publicités

et un tarif d'époque...

I1 ne reste qu'a découvrir 1l'un de ces fabuleux phénix, mais toutes les pisgtes
équuées jusgqu'd ce jour n'ont rien données.
Toutefois, les bruits les plus récents laissent entendre qu'une famille
cle?montoise,'liée a l‘histqire dé liautomobile et propriétaire dtune importante
collection privée, auraitvdens ses réserves une "22%, ou deux...0U peut 8tre
méme trois!

Alors, & guand la réapparition d'une "22"7

Bruno OUDRY
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Un souvenir lointain : la " 22 " Citroén,
phénix des automobiles

IT y a cinguante ans, au début de 1934, le Quai de Javel était en
effervescence : un nouveau modele, la "Traction Avant® 7 CV, déssiné“paq
1'ingénieur André Lefebvre et stylisé par 1'Italien Flaminio Bertoni suivant
les instructions de mon pere André Citrogn, allait bientdt &tre lancé. Qualifiée
de révolutionnaire, cette voiture fut présentée aux concessionnaires de la margue
le 24 mars 1934, et a la presse le 18 avril. Dans le courant de mai s'effectuérent

les premieres ventes au public. Mais déja Lefebvre et son équipe travaillaient
d'arrache-pied sur un modéle plus grand et plus puissant, 1a 11 CV.

J'avais alors seize ans et suivais avec intérét les événements de Javel.
Mais Je tournais davantage mes pensées vers une échéance d‘importance {pour moi):
le second bachot! Vers le 20 juillet J'interrompis mes vacances et revins 3 Paris,
e temps de passer 1'oral du bac. Je fus recu. Mon pére enchanté me dit qu'il me
réservait une drdle de surprise en guise de récompense, et cela dés le lendemain:

Te trajet Paris-Deauville dans une voiture nouvelle et fantastique.

A neuf heures du matin le jour suivant, trés excité, je descendis 1'escalier
quatre a guatre et me précipitail dans la rue. Le solide chauffeur Guégan était
planté devant une voiture impressionnante, oui vraiment fantasticue. J'examinai
1'avant de ce véhicule plus long et plus imposant que la "11", mais aussi é}égant.
Ce qui me frappait, c'était la taille des ailes qui enveloppaient les phares
comme pour bien les protéger. Mon pére nous rejoignit. 11 répondit au salut de
Guégan et lui demanda s'il avait fait le plein.

- Oui, monsieur Citro€n, rue du Théatre. M. Prud'homme vous supplie de ne pas y

aller trop fort, de ne pas accélérer & fond, sinon nous dépasserons les 16 litres

aux 100 Kilométres. tout hasard j'ai mis un bidon dans le coffre.

Avec 1e ton d'un camelot mon pére s'écria ;
- Mesdames et messigurs, Jj& vous présente Ta voiture du siecle dite ia "22"
Citroén : elle compléte Ja gamme des 7 et des 11. Son moteur? Un 8 cylindres
en V qui, Jusgu'a nouvel ordre, sera un moteur de V 8 Ford. Guégan, poursuivit-il
de sa voix normale, je vais prendre le volant, vous resterez a cO6té de moi, mon
fils montera derrigre.
N

La nervosité de Ta "22" me stupéfie. Et pourtant mon pére conduit prudemment.,



Quglle acc@lération! Le temps de compter jusqu'a vingt et on est en prise directe,
c’ést—é«dire en tfoisiéme, et, sauf en cas de démarrage, on n'a plus besoin de '
ch@nger de vitesse, Nous montons en troisisme la cte du Mont~Valérien, au-deld

de St. Germain nous nous engageons sur la route de “quarante sous”,.nous A

trgversons Mantes, Pacy, Evreux. Pas de halte 3 la succursale de cette ville :
tigns, pourquoi? Mais, trente kilom@tres plus lqin, dans un petit village nommé

La Commanderie, la "22" ralenti et s'arréte sur le bas-c6té de la route.
~ La souplesse et les reprises de cette voiture sont extraordlnalres, commente

moy pére. Tu dois en juger par toi-meme., Je te passe le volant et je monte derriére. -

Gudgan fronce les sourcils, il va. dire quelques chose, mais mon pédre lui coupe
la parole 3 ‘

- Monsieur Bernard sait conduire depuis qu'il a dix ans.

- (ui, mails une petite 5 CV n'est pas une grosse 8 cylindes.
- He soyez pas timoré comme ¢a, Bernard a déji conduit la "7" de sa soeur Jacqueline
~ Une fois seulement, parait-il. '

J ai tenu le volant de la 22", & partir de La Commandérie, pendant un Quért
4! hture. Ce furent quinze minutes ebloulssantes. Atteindre en quelques ingtants
sa yvitesse de croisiére, rouler sans danger & cent-vingt, quel délice! Méme si le
brave.chauffeur manifeste son inquiétude en bougonnant. Juste avant les vifages
sexrés de la Rivi8re-Thibouville, je cé&dai ma place & Guégan qui me félicita,

majntenant rassuré,

-~

finguante minute apr&s, nous arrivions A Deauville. Je m'attendais & une exhibi-
tlon triomphale dans le centre ou le long des planches. I1 n'en fut rien. Mon pere

ordonna gu'on aille directement & la villa. I1 £fit stopper la voiture devant le

- Q§yez tranquille, Monsieur Citro#n, je dormirai dans le-garage, par terre, sur un

s

J'ai le sommeil léger,

Andre Citro#n repartit dans la "“2” le surlendemain, avec Guégaﬁ. Jlentendis

qu‘ll lui disait de se rendre dvrectemenh rue du Théftre afin de remetrre la voiture

- ri -

a My Prudhomme.

n octobre, au Salon de 1'automobile, je contemplail pour 1a dernlere fois une
berline "22" et un cabriolet au capot plombé.

L'automne 1934 s'achevait, L'heure des difficult@s et des &conomies sonna.

Leg "22" avaient déja disparu de la circulation. Que sont-elle devenues?.

ol




Jacques Borgé et Nicolas Viasnoff 1'ont expliqué dans un livre bien documentsé

La traction ". Des légendes ont couru au sujet de certaines "22" qui auraient
survécu. Mais le chef d'atelier des essais, Roger Prud'homme, cité dans le
présent article et toujours vivant, m taffirmait 1'an dernier qu™it n'en reste
plus, qu'elles ont toutes été détruites ou vendues sous forme de 11 CV au début
de 1935. '

Pendant la guerre j'ai rencontré & Londres un vieux cousin de mon pere. 11
prétendait qu'une "22" avait secrétement été expédiée en Angleterre, et cachée
dans un hangar d' us1ne, pendant 1thiver 1935. Mais en 1941, lors d'un bombardement

le hangar Tut @hégnt1 ot 1a 22" dwqparut dans 1'incendie. Ce cousin a la mode de

Grande—Bretagne était assez farceur : il a donc pu inventer son histoire.

Quant a moi, je n'oublierai jamais ces quinze minutes pendant lesquelles
j'ai tenu le volant de la "voiture du siécle”.

Cinguante ans ont passé. Avec ses ailes déployées, la 22 CV, ultime création
d'BAndré Citrogn, vola, nouveau phénix, sur les routes de France, 1'espace d'un
matin.-Eile fut brilée. Renaitra-t-elle de ses cendres? Jui, dans le coeur et

-

dans 1'imagination des passionnés de la "Traction Avant", comme le sont, parmi
¢ ‘

a
nt d'autres, les Chevronnés de Bourgogne.
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CARROSSERIES PREVUES

LA CONDUITE INTERIEURE

6 cLaces




BERLINE 6 PLACES

~ Hors cew trois carrosseries comnues, étaient prévus des coupés de Ville
3 places {dérivés de la berline 4 glaces), ou 5 places (&érivés de la conduite
intérieure, mais avec custode t81és au lieu de 6 glaces), ainsi que des faux—
cabriolets et familiales...

Aucun de ces modéles n'a atteint le stade de la production, msis ils a

apparaigsent dans le "Tarif des voitures de tourisme i Traction Avani" du
28 Septembre I934...

TRV v 2 il rRix

§ TRACTION AVANT

i
Berline 6 pl. avec cofire & bagages intérieur. 22.716 30.000
Conduite inférieure 6glaces ........... 25,742 32.500
Faux-Cabriclet 3 places avant et 2 places

. dans le spidertl. oo 99,720 83.500
Cabriolet 3 pi. avant et 2 pl. dans le spider(h £0.730 34.000 |
Familiale 9 places ........ co.oeeeeenn 22.740 25.000 |
Coupé de Ville 3places . ... .cooeonionnn. 22.711 35.000 |
Coupé de Vilie 8 places........coovveernans 922.741 %8.000
(). Supplément par lu fourniture de 2 petits strapontins & placer & Vintérieur : 500 francs, %
les pr‘ix c-l-déssus sont Indlccdifs. Seront vafables cevx du tarll en vigbeur au moment de o

i lyralson. fls s'enfendent pour marchandises prises & Paris, aux Usines da la Socidleé,

TOUTES CES VOITURES PEUVENT ETRE VEMNDUES A
CREDIT ET PAYABLES EN 12 OU I8 MENSUALITES

e o s o A i et i 2

emrrmtia




LE V8" (ITROE

Ci-dessus: le moteur du

"cabriolet 227,

A droite: dessin du V 8

extrait d'un catalogue '.1934 ;

Ci-dessous: article tiré de'\
:YLiAIpanach du Citro&nniste”
1984, de Fabien SABATES.

22 » n'érait qu'un bricolage réunissant deux blocs .«
« 11 ». Ces documents incdits exceptionnels, datant de 1934, prouvent le contraire. D'ailleurs, t
ancien de "Usine de Gutenberg m'a affirmé avoir testé pendant un mois au ban plusicurs moteu.
jui toutes les raisons de le croire car il s'agit de Pierre Terrasson. En haut, le moteur en coupe,
fléche indique l'arbre a cames placé au-dessus gu vilebrequin dans U'axe du bloc moteur. Ci-dessot
la culasse vue par dessus, trés différente ele aussi decelledela « 11 ». .

On a toujours écrit que le moteur V8 dela «




"y o
e devuel w/p/%fwéng .

Le Patron venait de donner ses ordres: la "22" ne verrait pas le jour,

les prototypes seront détruits. Les ingénieurs baissérent les yeux, rangérent leurs ca
cartons i dessin, et le Patron sortit de la pidce ol seul le grand ventilateur
faisa it entendre son ronronnement sourd..Au bout d'un certain temps,Lefebyre
rompit le silence:
" Bon, Michel, allez, on s'en fout des Wichelin. Donne moi 1'étude des cardans!™
On lui tendit plusieurs rouleaux de papier, et tout le monde se remit au travail, sa
sang un mot. Un jeune dessinateur barbu prit sur lui de ramasser tuus les dossiers
dtétude du V8, il les rassembla dans la petite pidce sans fendtre qui servait d'arch
d*archives., Tout serait détruit le lendemain, sans rémission, mais on lui passait
les plans avec précaution, en les pliant'oﬁ roulant avec précautions, comme pour
retarder 1'instant de s'en séparer. Certains, malgré leur habitude des contrordres

avaient les yeux embuéds, d'autres par contre bougonnaient:
1

"Poujours pressés, les messieurs, et quand on a presque fini, voila...'
L'aprés-midi parut long, trés long, et ce soir 1i personne ne £it d'heures
supplémentaires pour terminer un plan ou un croguis.

De méme, le lendemain matin,personne n'était 134 avant 1'heure, et guand vint
l'héure d'emporter les dossiers, tout le monde était plongé en silence dans une .
occupation des plus prenantes. Mais sur les calques et les papiers millimétrés, on

n'aurait pu voir que des ébauches raturées. Lefebvre alignait le nombre "22"
sur des colonnes entidres. De temps en temps, une feuille tombait dans une
porbeille 4 papiers, et le bruit du papier froissé tirait des soupirs résignéd
de¢ la bouche de plusieurs personnes. Une écuipe avait été désignée, wvar le
sort, & seule fin de détruire les prototypes.
Ils étaient huit, mais personne n'avait risqué de plaisanterie quand &

ce chiffre!

Dans le hall gris, fermé 3 clé, les prototypes_étaient alignés.,
Les fuseaux oblongs des capots semblaient une armée de requinsg guettant une proie
11 faisait nuit, et pas un bruit ne troublait le silence du loczl.
Lt'égquipe des huit était restée un long moment, hier soir, & regarder les voitures.
Juste quelques chuchotements étaient sortis de leur lévres pincées.
Puis ils étaient partis sans méme se saluer, et le bruit des portes que 1'on
aavait refermées , puis des cadenas, avaient scellds le hall, devenu tombeaule..
Personne ne viendrait veiller les condamnées.par les vitres sales, laz lune

répandait un reflet bleuté sur les voitures: ce halo irisé serait leur dernier

lineeul.



A LHEURE
16 LITRES AUX 100

Congue et creee pour Leht@ cette vmture
ez%m% &tre ET)QLH‘ vous un@ saume de beneﬁces
Quppiemenmw@s : ,

Parlez-en 'dés maintepant comme d’une
voiture umqu au mmde

;',La ~est lo %éﬂi@ voiture qui
gda p@ aﬁ@ a la fois la joie de la trés
ar ﬁﬂd@ vﬁ;%se el m secum@ absolue,

'cmms__”--- . EN. COUPE DE VILLE,
ELLE SERA LA VOITURE LA PLUS CHIC
| DE LANNEE

-Autress mgdeies : Ber‘ﬂmi@, »C@nduite iniérieure,
" C’abﬂolez Fauy Cabﬁcld Fammaie




Puis 1'air; gsembla changar de couleur, en méme temps que 1a lumidre s'étendait:
le jour pe levait. A sept heures, quatre gros fou&gons béchés s'arretérent devant
l'atelzer, Ie dos contre la porte. Lorsqu'elle eut coulissé, on mit des planches

Wibze
ba

{ pour ep fai ¢ comme un tremplin, tt l‘on entreprit de monter . les voiﬁpres,
les belleé'"22" toutes rutllantes, dans les fcurgons. Mais on ne pﬁt y mettre'
la: fﬁm1lia1é du. fait de sa longueur. 11 ne manqualt pas beaucoup, Mais 11
aurait été impos31b1e de 1'amarreru ¢rétait quand méme béte dé n'av&ir pas pense
& cela... Mals voild ce que c! est,ide se declder 1nopinément.e. Le chef du convoi,
un gascon surnommé "Bouboule" déclda que 1'on ferait un second voyage . Bt tous 1&3
prototypes &e la 22, sauf la familiale grlse et noire, partirent sur le chenmin de

la casge. Méme pas par leurs propres moyens. En cachette.

Deux heures plus tard, lorsque Bouboulr rev1nt chercher 1la derniére 22, i1
ramenalt en secret deux ailes avant avec leurs phares qu'un de ses collédgues
l'avalt supplie de lui donner pour 1es monter sur son cabrlolet accidenté.

I1 les déposa dans un autre fourgon et les recouvrlt d'une toxle- le collégue

les emmenef&it ce soir, 2 la sortie.. .

Puis Bouboule sortit son trousseau de clés, mais 1e rempocha au331tot en pensamt
gutil n avait pas refermé le cadenas."Pourvu gqutil ne soit rien arrivé et qu 1l'on
ntaie raen remarqué, pensa-t! i1 en faisant coulisser la porte. I1 entra.

Non., la vo1ture était 13... Mais, tout'de suite, quelgue chose attira son attention
Le véhirule n‘etalt plus dans la méme pos1tion~ il n'en voyait que le dos.
Iy crﬂt rever, car au lieu du double pare-chocs de la 22, il n'y en avait qu'un.
L'autre stait posé par terre. Impossible qu'il se soit decroché’ Quelgutun lfavaitl
demonte. Bouboule s'approcha: non, ce pare-chocs supplementalre ntavait jamais été
monté. Pas de fixations sur la voiture non plus. Bouboule: fit le tour du véhicule
et v1t gu'une béche avait été posée sur 1e uapot. Qui était donc venu? Quelle
étnit cette blague stupide? Il souleva la biAche et fallllt se croire subitement
devenu: fdu en voyant 13 le capot normal dtune II... Bouboule resta interdit prés
d'une mihute, puis leva le capot le moteur était un quatire cylindres. Rien & voir
avec lﬂ V8. Bon sang, il n'avait pas bu, il etait bien slr qutune 22 était 13 deux
heures auparavant. Et devant lui, il y avait une II.
C'th a ce moment 1a seulement qu'il se rendlt compte que la carrosserle était
entlérement noire. '

Plus de doute p0851b1e. Qu'avalt—ll bien U se passerq

Behors, son collegue avait range le camion et sorti les plsnches. On n'avait pas

le temps de tergiversers Ce mystdre 13, ¢ca ne pouvait pas &tre une blague..
Bouboule prit une décision: il replaga soigneusement la biche. sur le capot, posa

le pape—chobs supplémentaire sur 1'autre et accrocha les deux cables que son
collegue avait déroulé. Celui~c1 manceuvra le treuil, et 1a voiture fét hissée

dans le fourgon.



Durant 1le tra)et Bouboule ne dit pas un mot, lui qui dthabitude passait pOur un
grand bavard. I1 ne pensalt méme pas, tout etourdl de ce qui lui arrivait.
Lorsqu'ils féirent rendus & la casse, il it statlonner le fourgon a 1'écart des
autre voitures dont le démontage était bien avangé. 11 annonga d'uh ton engoue:

"Celle~-13, je me la réservel” '

I1 prit ses outils, comme les autres, car persbﬁne ntavait osé utiliser ls masse,
et entreprit le démontage. Bouboule tfémbiait° qu'a&aitmil b{en PR se passer durad:
ces deux heures? Qui donc avait eu intérst a subtiliser une voiture qui devait
8tre déiruite? Bien sfir, il aurait du refermer le local... Si cela se savait. il

verdrait sa place, 11 demonta le capot, les ailes et portleres de la II.

Clest alors qufil vit sur le plancher, prescue sous le 51ege, oh pet1t

brlstol blanc. I1 le ramassa et lut ces mots- '

"Avec les remer¢1ements les plus 1nceres d'ArSene Lupin"

Une hlst01re de fou: Arsene Lupln' Ce gentleman etalt surement mort depuls
longtemps. D'a1lleurs. avaltmll eulrment exx&te° ' ' ) ' :
Bouboule brila le brlstol, et 1cheva de demonter la v01ture, ‘cette fois %vec
" Le lendemain, il ne se présentait pas a SOh'ffavailz & 1'aube, ivre mort,

Bouboule s'était suicidé...

Jarc EVROT -




QUATRIEME PARTIE A
 SOUVENIRS, SOUVENIRS...
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LE PREMIER CABRIOLET...

En réponse a potre demande de participation aw “SPECIAL 1934", nous avons

regu de Mlie Jacguetrine CITROEN la leuvuvre Sulvanue

" Rentrée de voyage, je m'empresse de répondre, un peu tardivement, & votre

aimable lettre conéernant, entre autres, mon cabriolet “Traction Avant".
Bien que de nombreuses années se soient €coulées depuis 1'époque ou j'avais
recu le premier cabriolet«roadster 1934 sorti d'usine, je me souviens de sa couleur
bleue et de sa 1igne ravissante qui avaientd suscifés 1l'enthousiasms de la presse
et des spécialistes.,
Le pare-brise pouvait s'abattre vers l'avant et il était possible d'assoir trois
personnes mincgs a l'avant tandis que le spider offrait deux places plus étroites.
11 s'agis§éit d'une 7 OV qui, entre autres particularités, était équipée d'une
radio dont 1'a§tenne eétait constltude de fils dissimulés sous le chassis, vérita--
ble iﬁnavatiop pour l’épbque.
Je n'oublierai jamais la joie de mon pére et de ma mére regardant leurs trois
enfénts circuler dahs cetté volture, une des dernitres gque mon pdre crés avant
sa“mort.
Espérant vous revoir & L'occasion du cinquantenaire de la Traction, le 29 Avril

Je vous demande de croire a mon gouvenir le meilleur,

Jacqueline CITROEN

scn roadster éu'concours
3 DEAUVILLE. { Aout 1934 ).

N
& / :
On remarque la finition "Concours d'élégance”, avec ailes du

méme ton que la caisse et roues 3 fTilets...



urand millésime! pour le Bourgogne blsnc, %re% bann@ ann née, pour le rouge -
grande année...

Mais auw Quai de JAVEL, année excepiionnelle, cuvés du sidcle§l!

Jtavais dix ans et dans mon village proche de Saulieu Je passais, suivant les
saisons, une pariie des Jeudis et des Dimanches & chasser les moineaux au lance
pilerre ou A pécher les valrong au rulsseau des "chaume""

Mais toute 1'année, avec mon "megecanc®, jouet merveilleux, Jje montais des

-

aytomobiles, pensant & la "I0 Légdre", 4 1la 301 od & la Priméqu&tre$
Passionné de mécanigue, je discuiails souventaauto svec le premier interlocuteur,
mon pére, “Peugeottiste™ convaineu qui aveit ramplacé:sa premidre 201 par une
20T Confort™, a roues avants indépendantes. v
Pouritant ni 1fun ni 1'auire n'étions insensibles & 1'élégance des CITROEN

8, ou I0 Légdre, ou des diverses Renault.

' T1 se disait au tout début de 1934 que le quai de Javel préparaii une voiture
uns de ces voltures comme en nien avait jamais vu, la "bombe¥ d'André CITROEN.
Bientdt les JGurnamx publiaient les premidres photos. Et dés 176486, on voyail
en Cote 4°0Cr des "7 Citron®, |
Eh bient Je m'en souviens parfaitement, les ré éflexions malgré la surprise
étaient favorables. Lem gens, au premisr coup d'oell, n'avaisnt pergu gque deux

choses: "Blle es}t basse" ,ce n'est pas croyable, et pour sir, elle ne doit pas

“yverger"? facilement; malheursusement, *Blle n'a pas de marchepliedsY,

Mails, avouait won entourage, elle est mignonne.

Bien des garsgistes du coin, & 1'épogue, ne représentaient auvcune margue
et leur point de vue était dcouté parceque, A priori, impartials
Mon pére, 2 regret, avait enregisitrd avec besucoup d¥intdrdt gque la "7 CITONY

avait des chemises amovibles _ainsi plus besoin de réalésage . EY puis c'était

!

un moteur culbuté. On ne savait pas au juste ce que cela voulait dire, mals peu
importe, & n'en pas douter c'éteit formidable,

Quand & 1a suspension, elle &tait selon la publicité’de 1'épogue "3 4 roues
indépendantes., Tant pis 81 cela &ftait inexact: cela faisait secrétement rager
mon pére, puisgue les Peugeots ne se targuaient guére gue des rouves avent indé
pendantes. Guand & la commande des vitesses au tébléau de bord, elle &tmit bien

jugée par ls plupart des automobilisies...



Léeppasitiaﬁ Peugeot=Renault, un peu abssourdis sur le coup, flaira vite le
OER ait de naitre la voiture populaire du sidcle,.

dangexrs Chez CIT
aidde par les "pépins®, 11 faul le dire assez nombreux, gulenregisirdrent les

T8

}_:? AWI‘T ““‘?‘}33 ‘
La yiposte violentgﬁmédiw&nce puls calomnie  dura plusieuxsjannéesx slle é&tait

-

quel point la guerre des margues

miers propriétaires de TRACTIONS,
&

<Vous ne pouves imagimar; Jeunes chevronnés,
cette épogue, dans ceite région de (dte d4'Or comme ailleu
nfaffolait pas, semble-~t'il, le concessicnnaire de Saulieu Paul GRIESSER,

Ty

&

impitoyable &
enault (J'en ai oublié le non

était
IESSER d'aujourdhui.

uwére du Paul GR
Pourtant le garagé Peugeot (FONTAINE), le garage R
% de 1a nouvelle CITROEN:'w'achetez pas une telle bagnole, wlle n'a pas

y &
je chassis et au premier choc, elle ss met en acSurdéon.
dzns les mauvais chemins, elle frotte par terre. Bt puis, vous savez, nous

de ¥
t affirmé le veprésentant Renault,"La Traction Avent, c'est un systéme qui ne

ra_pas, dans les fortes cltes, g¢ga patine 3 les barres de torsion, ga casse toul
emps. Bt méPiez vous des freins & huile (2insi les nommsit—on souvent),

vand 11 fait froid ga fonctionne mal...vous n'avez pas la séourité des freins

ja Prisaguatrel '
s J'ai entendu tout eelas et nousn n'aviens pas que la visite desz gens de
ot et Rensult. Curieusement, Jjo ne me souviens pas dlavoir wvu Paul GRIESSER

e

UNE DES PREVIERES T.4.




~

veRdlonous raire essayez la "Uitron™? WMais mon pdre ne me disait pas tout gquand

il revenait de Sa ulieu _ou bilen par seciarisme peugeottiste s'était~1il interdit

d'essayser cette voiture révolutionnaire qui lehiroublait?

En tout cas

~&

je restais perplexe devant le Iy

térieux soufflet de cuir qui
arrivait aux voues avant de 1la ”7?1
Avec deux axes de "meccanc”, un lacet de cuir, de la ficelle fine pour ligaturer
mon ami Michel et moi, nous fabriguions nos transmissions, mais "ga vrillait".
I1 y avait sOrement un truc... Quand aux barres de torsion, elles nous en
bouchaient un coin, car celles de mon "méccano™ se refusaient & toute flexibilité !
Voild des souvenirs de 1934, Une autre fois, jlessaierai de vous en faire

vivre dlautres, plus anciens ot pax

i
cocaesses, plus récents, et 1a, notre

voiture du si&cle ¥y margue toujours des points!

Jean LANAUD

Paul GRIESSER (Pére) acpueilie Francois LECOT

) 1'issue'deé‘ﬁ400 QQQ KMS en‘uh an" (Ju 1let 36)




LERY WSO

LOUHANS (S-&-L) 7

- Garage ouvert Jour et Nuit -

_ Soudure "Autogéne - Machines & Rockijier - Staticn-Service de Feinture
TELEPHONE N 80 C. C. Postaux Dijon 17182

Si besoin était,cet article voudrait montrer aux autres,les non
chevronnés,que bien au-deld de la passion,le mariage avec une CITROEN
(normale) ou un CITROEN (cabriolet) ne peut se faire & la légere !!

Les quelques lignes et documents ci-apres vous-permettrons de
partager avec mon ami Pierre-Chevrier,la recette d'un mafiage sans nuage.

En 1918,René-Charles CHEVRIER hésite entre 1'enclume,le marteau ou
1'arrache moyeu. | | _

En 1919,aucune hésitation:fini les bandages métalliques et vive le
pneumatique!!Le premier contrat de concession est signé en présence de
André CITROEN, |

En 1925,son fils,Gaston CHEVRIER,fidéle 3 CITROEN lui succéde.

En 1976,s0on petit-fils,Pierre Yves CHEVRIER,alors agé de 24 ans devient-
le plus jeune concessionnaire CITROEN de 1'une des plus ancienhesconcessioh,

5i le contrat d'exclusivité signé avec la SOCIETE ANONYME ANDRE CITROEN
en l934,année de notre mariage, (il doit bien excister pour ceux nés aprés '
cette date une sorte de mariage in-vitro-intra utéro:virus congelé en 622 av JC
réchauffé en 34 et vigoufeux & la date de notre naissance),prévoyait la
commande ferme de 7S'Qéﬁiéules'avéc versement immédiat de 9375 frs,le contrat
actuel de P.Y.CHEVRIER est de 350 voitures(a traction avant)qu'en bon

pionnier il dépassé‘allégrement.

Je regrette vivement de n'avoir pu trouver dans les archives du garage,

des documents relatifs aux TA de 34,



La raison en est hélas bien éiﬁble:sachant que les allemands.allaient
entrer dans LOUHANS,Gaston CHEVRIER avait pris soin de détruire tous
les documents relatifss aux possesseurs de Traction afin que celles-ci
ne soient pas requisitionnées (des connaisseurs ces allemands !1!)

A leur arrivée,et de rage,ils ont détruit le reste des archives !!

Voila, 65 ans de vie commune du couple CITROEN-CHEVRIER (finalement
CHEVRON et CHEVRIER c'est un peu pareil) qui vit(Pierre-Yves a 32 ans)
et qui se reproduit(il a un jeune fils),un peu comme nos TA qui sont

immortelles I!

Le 28 avril 84 J'aurai le plaisir d'emmener Monsieur et Madame

CHEVRIER dans ma TA afin de leur faire partager notré_voyage de noce.

'M M /\ |

michel baron

NB:Pierre-Yves m'ayant fait part de ce que son Grand-pére trés
adreit au marteau,son pérs excellent dans le réglage des culbuteurs et
Frangois Guillot chef d'atelier de 1920 & 1970(non non il ne cherche
pas de travail)n'étant pas disponible pour le cinquantenairé,il mettait
gracieusement a la disposition des CHEVRONNES son C35 porte voiture (fagon
trés sympa de rendre service 3 notre club auquel il ne peut adhérer ne

possédant .......qu'une ».......SQ .



1918 René-Charles CHEVRIER

1926 présentation de la nouvelle gamme



ANDRE CITROEN | AVENANT

AU CONTRAT D’EXCLUSIVITE
1933-1934.

La clause N° 35 est modifiée %omplétée comme suit :
/

35. Le Concessionnaire s'engage & ne répgrer et a ne garer, dans ses Ateliers, qu
des voitures CITROEN, ou, en ce qui ¢dncerne les voitures d'autres marques, qt
celles qu'il aura reprises &l'occasion de la vente par lui de voitures CITROEN.

En cas de non observation de cet e ‘éagemenf, le Concessionnaire verra, a titre ¢
pénalité, sa remise sur voitures réc{:ﬂte de 5°/,. - Cette réduction de remise jouer
sur un nombre de véhicules égal & celui dont il aura pris livraison dans les tro
mois qui auront précédé la constatation de I'infraction.

Fait en triple exemplaire a Paris, le

Le Constructeur : Le Concessionnaire : -
{écrire ici lu et approuvé et signer)
1 Tems e
T

Ne mélangeons pas torchons et serviettes !1!!

' 34. Le Concessionnaire s'engage & acheter, dés que le Constructeur le lui propose, 'outillage spécic

indispensable qui aura été étudié par le Constructeur pour la réparation rationnelle des nov
veaux modéles ou des nouveaux organes. = '

ARTICLE 34 du contrat de'concession exclusive saiSdh 1933-1934

QIFT{CLE _IILL.t.Lonsieur Cornet s'attacuera i réaliser le plus pd‘_s_j
lble de ventes dircctes,et 4 vondre leg * " olé ' :
: @ yet 4 vendr >s "osa” lé plus r der.

. possible, ; pous Tapd emeg;

3

ARTICLE VIII d'un contrat paésé entre le Concessionnaire ef son
vendeur:cette clause respectée que reste-t-il 277

svscneseles jambonneaux bien sOr....!30!



